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Uvod

»otudie alternativni trasy délnice D3 v useku Praha — Mezno, vypracovana v unoru 2008 firmou
Atelier Promika, s. r. o. (dale jen promika2008), obsahuje rozpracovanou alternativni variantu
dalnice D3 se subvariantami v oblasti Ri¢an, BeneSova a Votic. Jeji trasovani a zejména pak
pocet variant je vsak odlisny od pdvodni varianty ,Promika“, ktera byla do UPD dopInéna na
zakladé pozadavku MZP ve stanovisku ke konceptu UP VUC okresu BeneSov ze dne 27. zafi
2001. V ném MZP trvalo na dopInéni a porovnani variant pozadovanych zadanim a variant
predlozenych k vefejnému projednani konceptu a vyhodnoceni vlivi této koncepce na ZP (do-
kumentace SEA).

Ve stanovisku MZP ke konceptu UP VUC okresu Bene$ov, fesicim koridor D3 ve 4 vy$e uve-
denych variantach, vydaném dopisem ze dne 5. prosince 2003, bylo uvedeno: ,Ministerstvo Zi-
votniho prostfedi ma zato, Ze sou¢asné moznosti vyuZiti stavajici trasy vedeni silnice I/3 nebyly
jesté vycerpany. Souhlasi s jejim zkapacitnénim a dalsimi tpravami uvedenymi v tzv. ,nulové*
varianté a po vycerpani téchto moznosti s pripravou dalnice D3 v Koridoru varianty oznacované
jako ,Zenkl-Vyhnalek®. Pfipousti i mozZnost varianty zvané ,Promika“. Vedeni dalnice D3
v tzv. ,stabilizované” trase nadale nedoporucuje.”

Varianta Zenkl-Vyhnalek véak predstavovala pro MZP lepéi fedeni, neZ tzv. varianta stabilizo-
vana. Ta by totiz zejmeéna v jizni ¢asti vedla mélo osidlenou krajinou, ktera je minimalné posko-
zena prumyslovou €innosti ¢i dopravou. Varianta Zenkl-Vyhnalek by vedla od Neveklova blize
stavajici beneSovskeé silnici, takze by méla mit mensi dopad na zatim miniméalné dotéenou pfi-
rodu. Tzv. varianta Promika, ktera vedla husté osidlenou oblasti kolem beneSovské silnice, by
pfedstavovala velky dopad na obyvatelstvo v této husté osidlené oblasti. Tato varianta navic
nesplfiovala technické parametry pro dalnici.

Ze Ctyf plvodné navrzenych variant prichodu dalnice D3 Uzemim StfedoCeského kraje byly
realizovatelné pouze dvé varianty, a to varianta ,stabilizovand®, kterou prosazoval StfedoCesky
kraj, a varianta ,Zenkl — Vyhnalek® v subvarianté drachkovskeé s vychodni subvariantou obchva-
tu Mili¢ina, kterou zastavalo MZP.

MZP dne 9. srpna 2004 dohodou k soubornému stanovisku ke 2. verzi konceptu tizemniho pla-
nu velkého Uzemniho celku okresu BeneSov souhlasilo s variantou Zenkl — Vyhnélek
v subvarianté Drachkovské s vychodni subvariantou obchvatu Mili¢ina, ktera by pro Gzemi
znamenala co nejmensi moznou zatéz.

Agkoliv bylo souborné stanovisko dohodnuto s KU Stfedogeského kraje ve varianté Zenkl — Vy-
hnalek, Zastupitelstvo StfedoCeského kraje na svém jednani dne 18. inora 2005 variantu Zenkl
— Vyhnélek odmitlo a pozadalo sledovat v navrhu UP VUC variantu stabilizovanou. Timto byla
dohoda porusena a vznikl rozpor.

Dne 5. kvétna 2005 se MZP jako dotCeny organ statni spravy vyjadfilo k opétovnému navrhu
soubornému stanoviska UP VUC okresu Benesov se zavérem, Ze nesouhlasi s feSenim vedeni
dalnice D3 v tzv. ,stabilizované” trase a trva na stanovisku MZP v dohodé k soubornému stano-
visku ke 2. verzi konceptu Uzemniho planu velkého Gzemniho celku okresu Benesov ze dne
9. srpna 2004, ve které MZP souhlasilo s variantou Zenkl-Vyhnalek v subvarianté drachkovske,
s vychodni subvariantou obchvatu Mili¢ina.

Krajsky ufad StfedoCeského kraje poZadal Ministerstvo pro mistni rozvoj o feSeni rozporu vznik-
lého pfi pofizovani UP VUC okresu BenesSov, ktery vznikl mezi stanoviskem MZP a KU jako or-
ganu uzemniho planovani ve véci vymezeni koridoru pro dalnici D3. KU vyhodnotil zaleZitost
tak, Ze se nepodafilo dosahnout shody mezi stanovisky obou organu a z tohoto divodu predlo-
zil dne 30. kvétna 2005 na MMR zadost o feSeni tohoto rozporu dle § 136 zakona €. 50/1976
Sb., 0 tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu.

Jednani k vySe uvedenému probéhlo na MMR dne 25. 8. 2005. Vzhledem k tomu, Ze se nepo-
dafilo rozpor odstranit dohodou, pfedlozilo MMR dne 14. prosince 2005 ve smyslu § 136 odst. 4
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stavebniho z&kona, ve znéni pozdgjsich predpisti, vladé CR ke schvaleni navrh rozhodnuti
o pfedmétném rozporu.

Pres nesouhlas MZP vlada CR svym usnesenim &. 1643 ze dne 14. prosince 2005 rozhodla ve
prospéch varianty stabilizované, kterou prosazuje Stfedocesky kra;.

Zastupitelstvo StfedoCeského kraje dne 18. prosince 2006 schvalilo uzemni plan velkého
uzemniho celku okresu BeneSov a Uzemni plan velkého uzemniho celku Prazského regionu.

Pro realizaci jiné varianty D3 neZ stabilizované je nutné jeji zohlednéni a zapracovani v navrhu
ZUR vcetné jejiho podrobeni procesu SEA.

Ze zavéru zjistovacich fizeni provedenych k zaméru vystavby dalnice D3 ve StfedoCeském kraji
vyplynul pro oznamovatele mimo jiné nasledujici poZzadavek, na ktery se musi zaméfit pfi zpra-
covani dokumentace vlivd zadméru na Zivotni prostredi: ,provéfit a v dokumentaci zohlednit ta-
kova variantni trasovani komunikace, v¢. mistnich subvariant, jejichZ predpokladany vliv na Zi-
votni prostfedi a vefejiné zdravi bude respektovat prirodni hodnoty v dot¢eném uzemi
a soucasné bude mit minimalni vliv na trvale obydlené a rekreacni oblasti dotcené realizaci za-
méru; dale je nezbytné v dokumentaci zohlednit i vliv dalsich doprovodnych staveb na Zivotni
prostredi, bez jejichZ realizace se vystavba a provoz dalnice neobejde*.

Pokud budou alternativni trasy dalnice D3 upravené na zakladé pfipominek Ministerstva zivot-
niho prostfedi zahrnuty do dokumentace vlivi zaméru na Zivotni prostfedi a bude zhodnocena
velikost a vyznamnost jejich vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, pak Ize pfedpokladat, ze
bude splnén jeden ze zasadnich pozadavkl vyplyvajici ze zjistovaciho fizeni. Odbor posuzova-
ni vlivi na zivotni prostiedi a IPPC Ministerstva zivotniho prostfedi, v pfipadé zohlednéni
i ostatnich pozadavkud, bude moci takovou dokumentaci rozeslat dotéenym Uzemnim samo-
spravnym celkim a dot€enym spravnim uUfaddm ke zvefejnéni a vyjadfeni a dale postupovat
v procesu EIA dle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vliva na Zivotni prostfedi.

Jsme nuceni vyjadfit politovani nad tim, ze oznamovatel v zadani studie alternativnich variant
dalnice D3 nezakotvil pozadavek alternativni varianty D3 béhem jejich zpracovani prabézné
konzultovat s Ministerstvem zivotniho prostredi, které zkompletovalo slovni popis, podle kterého
mély byt vypracovany, a také ze varianty predlozil az ve vysokém stadiu jejich rozpracovanosti,
a to az na zadost Ministerstva Zivotniho prostfedi a v ¢asové tisni 4 mésice po datu jejich vy-
pracovani, které je na vykresech uvedeno. Navrzené varianty vykazuji velky pocet zjevnych ne-
souladl se slovnim popisem, ktery byl pfilohou zavéru zjistovaciho fizeni EIA, a Fadu z hlediska
vlivli na Zivotni prostfedi a investi€nich nakladu krajné nevhodnych technickych fedeni (viz nize
ve zhodnoceni souladu navrzenych variant s trasami pozadovanymi v zavérech zjisStovaciho
fizeni EIA). Pfesto je v takové podobé zpracovatel rozeslal k pfipominkovani dot€éenym obcim,
coz pravdépodobné i pfispélo k negativni dikci jejich vyjadieni vzhledem k navrzenym varian-
tam.

V sou€asné situaci je zdsadni odstranit nevhodné navrzené poloh trasy a technickd feseni
a doplnit pozitivni feSeni, ktera optimalné zacleni do Uzemi trasu D3 v jejich kritickych mistech.
Rozhoduijici je také doplnéni novych subvariant, které v obdobi od vydani zavérl zjisStovaciho
fizeni v zafi 2007 vznikly v reakci na vyvoj Uzemi a probihajici procesy Uzemniho planovani,
stejné jako vylou€eni nékterych subvariant, které se po predbézném projednani z hlediska
ochrany pfirody a krajiny nebo vlivl na obytnou zastavbu nejevi jako vhodné feSeni. Soucasti
téchto pfipominek a pozadavkl je rovnéz stanoveni kombinace preferovanych subvariant
v usecich oznacenych ve studii promika2008 jako A, B, C.

Studii promika2008 je nezbytné dlsledné upravit podle nize uvedeného hodnoceni, pfipominek
a pozadavkl. Tyto obsahuji vstficné a konkrétni navrhy na feSeni v€etné dopravné-inzenyrsky
a ekonomicky zajimavého navrhu etapizace vystavby podle naléhavosti odvedeni prijezdné
dopravy z obci a zajisténi odpovidajici kapacity silni€nich komunikaci. Ministerstvo zivotniho
prostfedi ma mimoradny zajem na urychleném FeSeni dopravni situace i na zlepSeni zivotniho
prostiedi v obcich kolem trasy stavajici silnice 1/3 (Miro$ovice, Cer&any, Mrag, Benesov, Olbra-
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movice, Mili¢in). Technickym feSenim vedoucim k racionalnimu uspokojeni téchto pozadavku je
dalnice D3 vedena v SirSim koridoru silnice 1/3, nikoli trasa D3 stabilizovana.

Zhodnoceni souladu tras ve studii promika2008 s trasami poZzadovanymi

v zavérech zjistovaciho Fizeni EIA

Pfiloha zaveéru zjisStovaciho Fizeni EIA definovala trasy slovnim popisem, ktery nize uvadime
kurzivou a hodnotime soulad tras dle studie promika2008 s timto slovnim popisem:

Variantni feseni dalnice D3 ve Stredoc¢eském kraji

Z divodu vyse jmenovanych negativnich dopadt stabilizované varianty poZadujeme provéreni
variantniho koridoru dalnice D3 v parametrech D27,5/120 pres Pori¢i nad Sazavou takto:

e vcelem useku R1 — D1 — BeneSov — Bystfice — Mezno v intencich navrhu firmy Promika
(2003), upraveného na navrhovou kategorii D27,5/120,

® v useku Bystrice — Mezno navic také varianty:

o Vtrase navrZené studii Zenkl-Vyhnalek (pro MZP, 2001), avéak s paralelnim vedenim
D3 podeél vybudovaného obchvatu Votic, ktery bude ponechan

o Vvtrase Promika cca kZst. Votice a odtud jizné od Votic do soubéhu s I/3
u Oldfichovce a vychodnim obchvatem Mili¢ina

o od Olbramovic k Hefmanickam s napojenim do stabilizované trasy RSD u osady Lou-
dilka

Usek R1 — D1

Na okruh Prahy R1 se D3 napoji v mimodrovriové kiiZovatce (MUK) Lipany jako tzv. fiéanskd
spojka a vede ve volném soubéhu s novou rychlostni resp. vysokorychlostni Zelezni¢ni trati az
ke kfiZeni s vleckou Strancice — Vysoké Popovice.

V Useku neni navrZena Z2adna MUK.

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou bude D1 a R1, pro relaci Benesov — Praha silnice 1//603
pres Jesenici.

Hodnoceni:
Trasa je nespravné napojena na jinou variantu SOKP, nez se pfipravuje k realizaci.

Neni navrzeno dudlezZité napojeni Ri¢an, aglomeraéniho okruhu (silnice 11/101), ani budouci pro-
dlouzené silnice 11/335 na SOKP.

Subvarianta A2 se v rozporu se slovnim popisem uz u Rigan odklani od trasy budouci nové tra-
té dle UPN VUC, resp. od vysokorychlostni traté, jejiz trasa se nyni studuje v podobné stopé.
Spravné se ma odklanét az mezi Oticemi a SvojSovicemi, protoze pozdé&jsi odklonéni je ne-
mozné kvuli skladové zastavbé podél dalnice D1.

Usek D1 — Ctytkoly
... zZapaadni varianta

Vede jiznim smérem pfes dalnici D1 aZ mezi Velké Popovice a Vidovice, pak levym obloukem
kolem osady Horni Lomnice (cca 150 m od zastavby), mezi obcemi Zajecice a MiroSovice
s mirnymi oblouky pro prizptisobeni trasy k terénu a pravym obloukem vychodné od Pétihost
a dale pfimo do trasy stavajici silnice I/3.

V této éasti budou dvé MUK.




e Strancice, kterd vznikne Upravou a dostavbou stavajici MUK na D1, s poloméry frekvento-
vanych odboceni 500 m a kolektory podél D1,

e MUK Senohraby na silnici lll. t/idy Senohraby — Pysely

Hodnoceni:
Trasa je nespravné napojena na jinou variantu SOKP, nez se pfipravuje k realizaci.

Neni navrzeno dudlezZité napojeni Ri¢an, aglomeraéniho okruhu (silnice 11/101), ani budouci pro-
dlouzené silnice 11/335 na SOKP.

Subvarianta A2 se v rozporu se slovnim popisem uz u Rigan odklani od trasy budouci nové tra-
té dle UPN VUC, resp. od vysokorychlostni traté, jejiz trasa se nyni studuje v podobné stopé.
Spravné se ma odklanét az mezi Oticemi a SvojSovicemi, protoze pozdéjsi odklonéni je ne-
mozné kvuli skladové zastavbé podél dalnice D1.

V rozporu se slovnim popisem neni viibec dileZitd navrzena MUK s dalnici D1. To zpusobuije
nefunkénost navrzeného nadfazeného komunikacniho systému, protoze je tim znemoznéno
zkraceni cest mezi D1 a SOKP a rovnéz se prodluzuji cesty mezi D3 a zapadni ¢asti SOKP
i radialni cesty k zachytnym parkovistim a k méstskému okruhu. Jde o mimofadné zavazny ne-
dostatek.

Subvarianta A2 je v kolizi se stavajici novou zastavbou na jihozapadnim okraji k. 4. VSechromy
u zelezni¢ni vle€ky do Velkych Popovic. Lze vyfesit posunem trasy.

Navrzena prelozka 11/107 ma nevhodné ostré oblouky a sotva realny je i most pfes D3 ve smé-
rovém oblouku na Zelezni¢ni vieCce.

Trasa A2 zbytecné koliduje se stavajici trasou VVN.

v

Navrzena prelozka silnice Senohraby — Pétihosty u MUK Senohraby je v kolizi s novou vystav-

bou mezi jeji puvodni trasou a nynéjsi silnici 1/3.

... vychodni varianta

Od vilecky bude pokracovat levym obloukem do soubéhu s D1 ve vzdalenosti cca 120 m. Potom
se sto¢i pravym obloukem k dalnici D1 a prekona ji v jejim oblouku tak, aby D3 pokrac¢ovala
v tésném soubéhu s D1 na jeji jizni strané. U obce VSesimy se sto¢i pravym obloukem mezi
Dolni Lomnici a MiroSovice a kratce v primé. Na pocatku klesani k Lomnickému potoku se stoci
vlevo po pfekonani silnice Senohraby — Zajecice primo do prostoru vychodné od Pétihost (asi
100 m od zastavby). Kratkym levym obloukem obejde zapadné Pétihosty a bude pokracovat ke
stavajici I/3, na kterou se napoji do prodlouzeného oblouku stavajici I/3.

V této éasti budou dvé MUK:

e MUK Kunice v prostoru kfizeni D1 s D3 s rampami frekventovanych sméri o polomérech
500 m a rampami, ktera k D3 pFipoji silnici lll. tfidy Kunice — Strancice,

e MUK Senohraby na silnici lll. t/idy Senohraby — Pysely

Hodnoceni:

V rozporu se slovnim popisem prekracuje trasa A1 dalnici D1 o cca 2 km pozdéji nez je zadou-
ci, coz zplUsobuje vétsi zasah do krajiny a pravdépodobné i narlist nakladu.

V rozporu se slovnim popisem neni viibec navrzena dilezitda MUK s dalnici D1. To zpusobuije
nefunkénost navrzeného nadfazeného komunikacniho systému, protoze je tim znemoznéno
zkraceni cest mezi D1 a SOKP a rovnéz se prodluzuji cesty mezi D3 a zapadni ¢asti SOKP
i radialni cesty k zachytnym parkovistim a k méstskému okruhu. Jde o mimofadné zavazny ne-
dostatek.




Pravy oblouk odpojeni trasy A1 od soubéhu s dalnici D1 je vyvinut pfilis blizko k obci MiroSovi-
ce — prilis velké ovlivnéni ZP v obci.

MUK Senohraby lépe patfi na silnici lll. tfidy Zajecice — Senohraby (krat$i jizda od Senohrab
smérem ku Praze).

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro obé varianty D3 bude D1 a 1I/508 (nynéjsi I/3,
v useku vyuzitém pro D3 bude vybudovana soubézna S9,5/80), pro relaci Benesov — Praha sil-
nice 11/603 pres Jesenici.

Usek Ctyikoly — Pofici nad Sdzavou

Bude ziizen rozsirenim stavajici silnice /3, ktera ma uzemni rezervu pro rozsifeni na Ctyrpru-
hovou smérové délenou komunikaci. Nynéjsi MUK Ceréany a Pysely budou zruseny, obsluha
obci bude zajisténa po doprovodné komunikaci.

MUK Méstecko u Benesova bude prebudovédna na kosodélnikovou, nebot’ pod stavajicim mos-
tem neni pfi rozsifeni z S13,5/90 na D27,5/120 dostatecny prostor pro zafazovaci a vyfazovaci
pruhy. Déle se od ni vybuduje silnice smér Ceréany s mostem pfes Sazavu, na kterou se prelo-

Zi silnice 11/109.

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro obé varianty D3 bude 1//508 (vedena po nynéjsich
silnicich Ill. tfidy pres Lsténi a Cer¢any), pro relaci Benesov — Praha silnice 11/603 pres Jesenici.

Hodnoceni:
Vlastni trasa D3 neni v rozporu se slovnim popisem.

V rozporu se slovnim popisem je navrzena vystavba nové silnice pro doprovodnou a objizdnou
trasu, ktera ma velké dopady do uzemi. Kromé zobrazené zastavby zasahuje i do nové zastav-
by, ktera dosud neni v pouzitém mapovém podkladu zobrazena.

Vystavba nové soubézné silnice neni nutna, stejné jako neni nutna a neni navrzena u D3 stabi-
lizované, a mize byt vhodna jen v pfipadé, ze zlepSi dopravni napojeni rozvojovych Gzemi.

Usek Pori¢i nad Sdzavou — Bystfice

.. chvojenska varianta

U zapadniho konce Pori¢i nad Sazavou piekracuje Sazavu a vede v soubéhu s trasou nove
Zelezni¢ni traté dle uzemniho planu VUC okresu Benesov aZ k Bystrici.

Na Useku jsou navrZeny 2 MUK:

e MUK Bukové Lhota na kiiZeni se silnici 11/106,

e MUK Bystrice v sousedstvi stavajici MUK na I/3.

Pro uc¢ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.

Hodnoceni:

Subvarianta B1 neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem. Vzhledem k tomu, ze je jiZz nyni
znamo, Ze Zelezniéni trat se v trase zakotvené v UPN VUC Bene$ovsko realizovat nebude, bylo
by v pfipadé realizace D3 mozné ji vést pfimo v ose dfive uvazované Zelezni¢ni traté.

v s s

.. benesovské varianty dale rozdélené na dilci useky:

v v

Usek Pori¢i nad Sazavou — TuZinka

.. povrchova varianta

Vede v blizkém soubéhu se stavajici silnici po jeji vychodni strané (coz zasahne chaty na vy-

chodnim okraji Pori¢i nad Sazavou) a od Mrace opet v trase 1/3, ktera se rozsifi na D27,5/120.
Pritah pies Mraé bude zachovan, MUK Mraé se zrusi.




V Useku neni navrZena Zadna MUK.

Jako doprovodna a objizdna trasa 11/603 se vyuZije pavodni silnice pres Pori¢i (nyni 1l/109
alll t.).

Hodnoceni:

Povrchova varianta resp. varianta s prekryvy trasy v kontaktech se zastavbou neni vibec navr-
Zzena. Mimoradné zasadni rozpor se slovnim popisem.

... lunelova varianta

Vychodné od mostu silnice I/3 pfes Sazavu vchazi do tunelu délky cca 1,8 km, kterym podchazi
obec Mra¢ a dale stoupa v nové trase k sedlu TuZinka. Tunel umoZriuje eliminovat kontakty
a konflikty s obytnou zastavbou, které vykazuje varianta povrchova.

V Useku neni navrZena Z2adna MUK.

Doprovodna a objizdna trasa 1I/603 bude v trase stavajici I/3, ktera se novou komunikaci
u MésteCka u Benesova napoji na stavajici 11/603 smér Jesenice.

Hodnoceni:

Navrzené feSeni neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem, pfi upfesnéni v podrobngjsi
mapeé vysla délka tunelu o cca 10 % delsi.

Usek TuZinka — Jirovice

... zapadni varianta

v sy s

Od sedla TuZinka po Benesov jde v trase I/3, ktera se rozsifi na D27,5/120. Okolo Benesova
projde v soubehu se silnici I/3 s veétsim odchylenim od ni u elektrorozvodny, kterou obejde za-
padné. Usek v kontaktu s vychodnim koncem zameckého parku Konopisté bude zahlouben
a zaklenut. Jizné od Benesova D3 pujde vychodné od nynéjsi I/3, aby nasledné mohla pravym
obloukem obegjit vychodni vybéZek obce Jirovice.

V dseku jsou dvé MUK:

e Benesov-sever na kiizeni se severnim obchvatu BeneSova, ze kterého je teprve odboceni
do mésta,

e BenesSov-jih u jizniho konce BeneSova.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se mezi Tuzinkou a Benesovem opravi popr. do-
buduje opusténa pavodni silnice zapadné od nynéjsi I/3, kolem Benesova az k Jirovicim se vy-
uZije stavajici I/3 s lokalnimi upravami na kfizeni s D3.

Hodnoceni:

U subvarianty B2 je v rozporu se slovnim popisem navrzena nékolikanasobné vétsi délka za-
klenutého Useku u BeneSova. Pfi studiu aktualniho stavu rozvoje Uzemi se ukazuje, ze prekryv
trasy je zadouci nejen u parku Konopisté, ale i v Useku u Marianovic, kde probiha obytna za-
stavba, avSak realizace souvislého tunelu v celé délce cca 2 km dle studie promika2008 nema
vazné opodstatnéni.

... vychodni varianta

s v s

Od sedla TuZinka se staci vlevo do pripadného soubéhu s variantni trasou VRT Praha — Jihlava
— Brno atahlym pravym obloukem okolo BeneSova okolo statkii Radikovice a Marianovice
k Jirovicim.

V Useku je jedna MUK Benesov-vychod, kterd ma rampy smér Praha u silnice 1l/110 a rampy
smér Tabor u silnice 1l/112, pficemZz mezi nimi bude podél D3 paralelni silnice a od 1l/110
k 1l/603 (v trase nynéjsi I/3) bude pokracovat severni obchvat Benesova.




Pro uc¢ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.

Hodnoceni:

V rozporu se slovnim popisem jsou u subvarianty B3 navrzeny obé poloviéni MUK vychodné od
Benedova. Slovni popis pozadoval u kfizeni D3 se silnici 11/110 nikoli napojeni jizdniho pasu
smér Praha sjezdem od Tabora a najezdem ku Praze, ale rampy smér Praha, tj. sjezd od Prahy
a najezd ku Praze, a obdobné u kfizeni se silnici 1/112 nikoli napojeni jizdniho pasu smér Tabor
sjezdem od Prahy a najezdem k Taboru, ale rampy smér Tabor, tj. sjezd od Tabora a najezd
k Taboru. Pfi studiu aktualniho rozvoje Gzemi se vsak jevi vyhodnéjsi navrhnout dvé Gplné MUK
— trubkovitou MUK BenesSov-sever severné od BeneSova pobliz odklonu D3 od nynéjsi 1/3
a MUK BenesSov-vychod na kfizeni s vyznamnou silnici 11/112.

Varianta D3 ani zobrazena trasa obchvatu BeneSova je neredlnd, protoze neni kompatibilni
S rozvojovymi zaméry a zpracovavanym Uzemnim planem mésta BeneSov, a to zejména
v oblasti SV a J od BeneSova. Jde zejména o kolize zobrazené trasy obchvatu s plochami pro
bydleni.

Usek Jirovice — Bysttice

Invariantné vede levym obloukem pres Semovicky rybnik a JZ od Bystfice se zapojuje do stava-
jici I/3.

V Useku je MUK Bysttice v sousedstvi stavajici MUK na I/3.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici silnice I/3.

Hodnoceni:
Reseni ve studii promika2008 neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem.

Usek Bystfice — Olbramovice

... vychodni varianta

Vede v trase pripravovaného obchvatu Olbramovic a umoZiiuje dalsi pokracovani pouze varian-
fou Podlesi useku Olbramovice — Mezno (Zenkl-Vyhnalek).

Na useku je MUK Olbramovice, integrovana se stavajici MUK na nynéjsi I/3.
Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.

Hodnoceni:
Subvarianta C4 v uvedeném useku neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem.

Z Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury 2008-2013 vSak vyplyva, Zze v obdobné trase
bude v nejblizSich letech vybudovan dvoupruhovy silni¢ni obchvat Olbramovic a Uzemi okolo
osady Olbramovice Méstecko neskyta prostor pro rozSifeni obchvatu na dalniéni profil.

... Stfedni varianta

Jde v trase I/3 aZ do konce vybudovaného useku u ToZic, pravym obloukem se dostava zpét za
Zeleznicni trat’ a levym obloukem obchazi zapadné Zst. Olbramovice.

V useku neni navrzena MUK.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy se vybuduje S7,5/70 v soubéhu s D3 na jeji vychodni
strané az do napojeni na stavajici ptvodni silnici do intravilanu Olbramovic.

Hodnoceni:
Subvarianta C2/3 v tomto Useku neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem.

Chybi znazornéni mozného propojeni mezi subvariantami C1 a C2/3 zapadné od Olbramovic
(kombinovatelnosti subvariant).




Chybi znazornéni mozného propojeni do varianty C4 v prostoru mezi Olbramovicemi a Voticemi
(kombinovatelnosti variant).

... zapadni varianta

Aby eliminovala dvoji pfekro¢eni Zeleznicni traté, z trasy I/3 odbocuje vpravo uz u osady Rado-
Sovice. Levym obloukem prochazi mezi obcemi BoZkovice a Zahradnice do prostoru zapadné
od Olbramovic.

V useku neni navrzena MUK.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy se u samoty Knihovka vybuduje S7,5/70 v soubéhu s D3
na jeji vychodni strané, dale na jih se vyuZije stavajici silnice.

Hodnoceni:

Subvarianta C1 v tomto Useku neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem, ktery byl obecny,
av8ak pruchod pres obytnou zastavbu u nynéjsi dopravny Tomice u obce Tomice je navrzen
nevhodné (demolice obytné budovy).

Usek Olbramovice — Mezno

... varianta Hefmanicky

U Olbramovic se odklani zapadné a vede okolo obci a osad Kresice, Radotin, Kosovice (tunel
pod hiebenem cca 400 m), Beztahov, Nazdice, Durdice a Velke Hefmanice jihozépadné od ob-
ce Hefmanicky, odkud od MUK u osady Loudilka dale pokracuje ve stabilizované trase RSD,
usek 0305.

V Useku jsou navrZeny 2 MUK:

e MUK Olbramovice na kiZeni se silnici /18 (pfeloZenou mimo Kresice),
e MUK Hermanicky na kfiZeni se silnici 1l/121 smér Sedlec-Préice.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.

Hodnoceni:
Subvarianta C1 v tomto Useku méa v zasadnim rozporu se slovnim popisem navrzen vétsi pocet

zasadni narust investi¢nich nakladu. Ve slovnim popisu sice neni uvedeno, ze které strany ma
trasa obce mijet, avSak jednoznacné je uvedeno umisténi a délka jediného tunelu (400 m).

U varianty neni zobrazen obchvat obce Kiesice silnici /18, ktery je zakotven v Gzemnich pla-
nech a vyslovné uveden ve slovnim popisu. Reseni s blizkou MUK pfi ponechani pratahu je
z dopravnich a environmentéalnich hledisek nevhodné.

Podobné neni znazornéna preloZzka silnice 11/121 u osady Loudilka, ktera je zakotvena
v Uzemnich planech a na kterou ma byt napojena MUK v misté, kde se subvarianta C1 napojuje
na trasu D3 ,stabilizovanou®.

... varianta Smilkov

K Zst. Votice vede ve volném soubéhu s Zelezni¢ni trati, kterou u Strelitova prekracuje
a vstupuje do masivu Votické vrchoviny. Obchazi zapadné Jestrebice (tunel cca 300 m), Kouty,
Bariov a TretuZzel, vychodné od osady Horni Borek a u Nové Hospody se napojuje do stabilizo-
vané trasy na usek 0306.

V Useku jsou navrZeny dvé MUK:
e MUK Olbramovice na kiZeni se silnici /18 (pfeloZenou mimo Kresice),
e MUK Strelitov na kiiZeni se silnici 1l/121 Votice — Sedlec-Préice.
Pro uc¢ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.
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Hodnoceni:

Subvarianta C2 v tomto Useku neni v zasadnim rozporu se slovnim popisem.

... varianta Oldfichovec

K Zst. Votice vede ve volném soubéhu s Zelezni¢ni trati a na estakadé prekracuje Zst. Votice
a sousedni udoli, aby kolem osady Listénec (tunel pod hibetem Obecniku cca 200 m) vystou-
pala k osadam Buchov a Oldfichovec, u niZ v soubéhu se stavajici I/3 pfekonava vrchol Voticke
vrchoviny nedaleko vysilace Mezivrata. Dale klesa na vychodni obchvat Mili¢ina a opét stoupa
okolo Reksyné, aby se u Nové Hospody napojila do stabilizované trasy, usek 0306.

V Useku jsou navrZeny tfi MUK:
e MUK Olbramovice na kiZeni se silnici /18 (pfeloZenou mimo Kresice),
e MUK Votice u kiiZeni se silnici 11/121 smér Sedlec-Préice,

e MUK Hostisov s novou spojkou na 11/603 (nynéjsi I/3) u HostiSova, odkud rovnéZ vede silni-
ce ll/124 smér Mlada VoZice.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.

Hodnoceni:
Subvarianta C3 je v tomto Useku navrzena v rozporu se slovnim popisem.

Zatimco slovni popis uvadi tunel pod hifbetem Obecniku délky cca 200 m, subvarianta C3 ve
studii promika2008 obsahuje tunel pod vrcholem Obecniku délky cca 1.300 m. Pfitom feSeni dle
slovniho popisu je pfi uvazovaném minimalnim poloméru smérového oblouku varianty C3
1.050 m snazs8i nez pfi poloméru 1.250 m, ktery uvazoval podkladovy nacrt slovniho popisu,
a prubéh nivelety jen cca 17 m pod temenem hibetu Obecniku dokonce umozriuje realizaci
hloubeného tunelu, resp. ekoduktu.

MUK Hosti$ov a komunikace, ktera ji ma spojit s nyné&jsi 1/3, je (mimo slovni popis, ale zjevné)
navrzena v nevhodné poloze jak z hlediska morfologie terénu, tak zasahu do intravilanu obce.

svos

V oblasti Oldfichovce a Babi hory je navrzen tunel. Jeho realizace je nezbytna pfi pouziti maxi-
malniho podélného sklonu 4,0 %. Pokud by v narocném terénu masivu Mezivrata byly pouZzity
navrhové parametry pro horsky terén, tj. podélny sklon 4,5 %, bylo by mozné ji vést protismér-
nymi oblouky vychodnéji a hibet Babi hory by bylo mozné prekonat povrchovou trasou
v hlubokém zéfezu, resp. hloubenym tunelem — ekoduktem v temeni hfebene.

... varianta Podlesi

Varianta dle studie Zenkl-Vyhnalek navazuje pouze na vychodni variantu useku Bystfice — Ol-
bramovice. Kolem Votic jde v soubéhu s trasou stavajici I/3 po jeji vychodni strané. U kriZzovatky
se silnici 1I/150 vstupuje do tunelu délky cca 2,7 km, ze kterého vychazi vychodné od osady
Hory. Dale pokracuje po vychodnim svahu masivu Mezivrata okolo osady Podlesi a ve dvou
Subvariantach (motivovanych poZadavky ochrany pfirody) prochazi zapadné od osady Dolni
Borek do vychodniho obchvatu Miligéina a okolo Reksyné do stabilizované trasy RSD, usek
0306, u Nové Hospody.

V dseku jsou dvé MUK:

o MUK Votice na ktizeni s 11/150,

e MUK Neustupov na kiizeni s 11/124.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouZije stavajici I/3.
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Hodnoceni:

Chybi znazornéni mozného propojeni do varianty C4 v prostoru mezi Olbramovicemi a Voticemi
(kombinovatelnosti variant).

Subvarianta C4 v rozporu se slovnim popisem vede v trase nyné&jSiho vychodniho obchvatu Vo-
tic silnici 1/3, ackoliv tento obchvat je nutné ponechat jako doprovodnou trasu 11/603 a dalnici D3
tedy vést v jejim tésném soubé&hu.

Dale smérem na jih subvarianta C4 vychazi z trasy Zenkl-Vyhnélek a nevykazuje tedy zasadni
rozpory se slovnim popisem.

Pozadavky na upravy a doplnéni tras ve studii promika2008

Subvarianta A1

(Trasa neni dale preferovana.)

(Invariantni Gsek u Rigan mé&l byt napojen na skuteéné pfipravovanou trasu SOKP a to kfizovatkovymi vétvemi,
které v relaci od vychodu (po D3) na sever (po SOKP) a zpét budou mit navrhovou rychlost alespor 80 km/h.

Usek v blizkosti Ri¢an by bylo tfeba vést v prekrytém zarezu.

V prostoru peaze s dalnici D1 by bylo tfeba upravit trasu dle naértu resp. do trasy dle slovniho popisu a dle studie
Promika 2003.

V misté kfizeni takto posunuté trasy s dalnici D1 méla byt netiplna MUK o Ctyfech vétvich pro navrhovou rychlost
min. 80 km/h, které zajisti v obou smérech propojeni relaci MiroSovice (D1) — Ri€any (D3) a Senchraby (D3 v trase
Al).

Pravy oblouk odpojeni trasy A1 od soubéhu s dalnici D1 by mél byt vyvinut dle naértu ve vétsim poloméru, aby byl
dale od obce MiroSovice.

MUK Senohraby méla byt na kfizeni se silnici Py$ely — Senohraby pres Zajegice.)

Subvarianta A2

Invariantni Gsek u Ri¢an napojte na skuteéné pfipravovanou trasu SOKP a to kfizovatkovymi
vétvemi, které v relaci od vychodu (po D3) na sever (po SOKP) a zpét budou mit navrhovou
rychlost alesporn 80 km/h.

Usek v blizkosti Rigan vedte v prekrytém zarezu.

V pfipadé zjisténi zmény trasy vysokorychlostni traté (zpracovava se) posunte trasu do soubé-
hu s upravenou trasou VRT.

Usek mezi navrzenym odpojenim od trasy A1 a Velkymi Popovicemi, ktery je v rozporu se slov-
nim popisem, zruste a nahradte trasou dle nacrtu, ktera se od trasy A1 odpojuje az u Otic / Svo-
jSovic a kfizi D1 v ostfejSim uhlu.

V misté k¥izeni takto posunuté trasy s dalnici D1 dopliite netipinou MUK o &tyfech vétvich pro
navrhovou rychlost min. 80 km/h, které zajisti v obou smérech propojeni relaci MiroSovice (D1)
— Rigany (D3) a Prahonice (D1) — Senohraby (D3). Kfizovatka bude pomoci kolektorovych past
podél D1 integrovana s nynéjsi sousedici kfizovatkou VSechromy na D1.

Na jihozapadnim okraji k. U. VSechromy u Zelezni¢ni vle¢ky do Velkych Popovic trasu posurite
zapadné tak, aby nebyla v kolizi se stavajici novou zastavbou.

Zaroven trasu posunte tak, aby nekolidovala se stavajici trasou VVN.

Prelozku silnice Senohraby — Pétihosty a MUK Senohraby upravte tak, aby nebyla v kolizi
S novou vystavbou mezi jeji pavodni trasou a nyngjsi silnici I/3.
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Subvarianta A3

Dopliite novou subvariantu D3 dle pfiloZzeného nacrtu, v misté kfizeni s dalnici D1 vCetné neu-
plné MUK o &tyfech vétvich pro navrhovou rychlost min. 80 km/h, které zajisti v obou smérech
propojeni relaci MiroSovice (D1) — Lipany (D3) a Senohraby (D3) — Prahonice (D1). U Velkych
Popovic se subvarianta A3 napojuje do trasy A2.

Invariantni usek Senohraby — Pori¢i nad Sazavou

Zpracujte dvé subvarianty:

AB1 —feSeni predloZené ve studii promika2008 s vylouc¢enim nové doprovodné komunikace.

AB2 — nové feSeni dle pfilozeného nacrtu s trasou D3 zahloubenou a prekrytou v kritickych mis-
tech a s novou doprovodnou komunikaci na téchto prekryvech severné nebo jizné od takto ve-
dené D3.

Subvarianta B1

(Trasa neni dale preferovana.)

Nevyzaduje Upravy.

(Vzhledem k tomu, Ze je jiZ nyni zndmo, Ze Zelezniéni trat se v trase zakotvené v UPN VUC Bene$ovsko realizovat
nebude, bylo by v pfipadé realizace D3 mozné ji vést pfimo v ose dfive uvazované Zeleznicni traté.)

Spolec¢ny usek subvariant B2 a B3 Pori¢i nad Sazavou — Tuzinka

Dle pfilozeného nacrtu zpracujte druhou, v rozporu s pozadavky slovniho popisu nezpracova-
nou povrchovou subvariantu AB2, s prekryvy v kritickych mistech zastavby.

Doprovodnou komunikaci bude tvofit stavajici silnice 1/3, kterd se v misté kfizeni dostane na
hloubeny tunel D3.

Subvarianta B2

Zahloubeny a prekryty Usek rozdélte z neduvodné souvislého 2km Useku na dva useky: prvni
pouze v Useku, ktery je v kontaktu s konopistskym parkem, a druhy, ktery je v kontaktu s oblasti
nové obytné zastavby u Marianovic. Tento druhy tunelovy Usek a na né&j navazujici povrchové
Useky zaroven dle pfilozeného nacrtu posurite zapadné od stavajici silnice 1/3.

Subvarianta B3

Doplrite dalsi trubkovitou MUK Bene$ov-sever u mista, kde se trasa odklani od stavajici 1/3.

V oblasti SV od BeneSova trasu upravte dle pfilozeného nécrtu tak, aby byla kompatibilni s nyni
zpracovavanym Uzemnim planem mésta BeneSova.

Poloviéni MUK na kfizeni se silnici /110 vypustte a MUK na kiizeni se silnici 11/112 doplfite na
uplnou.

(Trasa B3 v useku mezi silnicemi II/112 a nynéjSi 1/3 neni dale preferovana, protoze se
s ohledem na posledni vyvoj uzemi stala nerealizovatelnou bez zasadnich zasahd do obytné
zastavby, a nejsou u ni proto navrzeny upravy. Nahradou za tento Usek subvarianty B3 je nize
navrzena nova subvarianta B4, ktera navazuje na severni Usek subvarianty B3, ktery upravitel-
ny je. VySe popsané upravy subvarianty B3 se tykaji pouze Useku, ktery bude shodny se subva-
riantou B4.)

Subvarianta B4

V reakci na rozvojové zaméry obytné zastavby v oblasti J od BeneSova podle pfilozeného nacr-
tu dopracujte dal§i subvariantu B4, ktera od severu az po kfizeni se silnici 11/112 pujde

12



v koridoru B3, ktery bude upraven podle vySe uvedeného popisu. Dale bude pokracovat dle pfi-
loZeného nacrtu, aby se v prostoru Tozic napojila do varianty C1.
Subvarianta C1

U obce TozZice trasu posunte tak, aby byly vylou¢eny demolice obytnych budov a vyznamné
zasahy do zahrad, které k nim nalezeji.

Od Olbramovic po osadu Loudilka navrzenou trasu zruste a nahradou vypracujte trasu dle pfilo-
Zeného nacrtu s pouze jednim tunelem délky cca 400 m u KoSovic.

Dopliite obchvat Kresic silnici 1/18 dle Gzemniho planu VUC BeneSovsko a MUK silnice 1/18
s dalnici D3 napojte na tento obchvat.

Subvarianta C2

(V useku, kde neni totozna se subvariantou C3, neni trasa C2 dale preferovana.)

Nevyzaduje Upravy.

Subvarianta C3

Od Tozic trasu C3 vedte v trase C1, nikoli v trase C2, a severozapadné od Olbramovic ji propoj-
te do trasy C2 dle pfilozeného nacrtu.

Oblouk u zst. Votice vyvirite dle pfilozeného nacrtu o poloméru 1.050 m tak, aby trasa vedla
tésné nad votickou skladkou odpadu a déle pod hifebenem vychodné od Obecniku razenym
tunelem resp. hloubenym tunelem (ekoduktem) délky cca 200 m.

Navrzenou MUK Hostiov a navazujici komunikaci (pfivadéc) k nynéjsi silnici 1/3 zruste. Spojo-
vaci komunikaci se stykovou kfizovatkou na stavajici 1/3 a MUK HostiSov umistéte jizné od obce
HostiSov.

Usek obchvatu Miligina posurite dale od obce podle pfilozeného nacrtu. Dopliite MUK Mili¢in na
kfizeni se silnici smér Mlada Vozice a MUK Mezno (Nova Hospoda) v subvarianté C3 vypustte.
Subvarianta C4

Vedeni v trase pfipravovaného useku Olbramovic silnici 1/3 vypustte. Trasu C4 vedte v trase C1
upravené dle vySe uvedeného popisu az do prostoru severozdpadné od Olbramovic a odsud
v nové trase dle pfilozeného nacrtu. Tato trasa v Urovni +2 prekracuje silnici 1/18 a rozstép ze-
lezni¢nich trati za jiznim zhlavim zst. Olbramovice, dale vyuziva stopu drahy opousténou pfi
prelozce V. tranzitniho koridoru a mezi Olbramovicemi a Voticemi severné od Cerpaci stanice

“vos

prekracuje udoli v€etné nynéjsi silnice I/3.

Usek v trase nynéjsiho vychodniho obchvatu Votic silnici I/3 zruste a navrhnéte ho v tésném
soubéhu na jeho vychodni strané (ve svahu) tak, aby stavajici obchvat zlstal zachovan jako
doprovodna komunikace.

Dopliite MUK Miligin na kfizeni se silnici smér Mlada Vozice a MUK Mezno (Novéa Hospoda)
v této varianté vypustte.

Doporuceni preference subvariant v dilcich usecich

V Useku A jsou k dalSimu sledovani vhodné subvarianty:

e A2, avSak pouze po vSech upravach v okoli kfizeni s dalnici D1 dle vySe uvedeného textu
e A8 nové navrzena dusledné dle textu vySe uvedeného a grafickych pfiloh
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Ve smérové invariantnim Useku mezi Useky A a B se preferuje nové navrzené feSeni AB2 se
zahloubenymi prekrytymi Useky v kritickych mistech na dotyku se zastavbou.

Na prachodu Pofi¢i nad Sazavou — MraC se predpoklada vedeni ,povrchové® s prekryvy
v kritickych mistech styku se zastavbou.

V Useku B jsou k dalSimu sledovani vhodné subvarianty:
e B2, avSak pouze po vSech vySe uvedenych Upravach navrhu zahloubeni u BeneSova

e B4 nové navrzena dle vySe uvedeného textu, pfi¢emz v Useku pfevzatém z varianty B3 jsou
nezbytné vySe popsané upravy

V Useku C jsou k dalSimu sledovani vhodné subvarianty:
e (1, avSak pouze po vSech vySe uvedenych Upravach
e (3, avSak pouze po vSech vySe uvedenych Upravach
e (4, avSak pouze po vSech vySe uvedenych Upravach

Preferovana kombinace subvariant po jejich doplnénich a Upravach je A3 — AB2 — B4 — C3.

Druhé preferovana kombinace subvariant po jejich doplnénich a Upravach je A2 — AB2 — B2 —
C1, popfipadé jeji vzajemné kombinace s prvni preferovanou variantou.

Doporuceni etapizace vystavby trasy D3
v preferované kombinaci subvariant A3 - AB2 - B4 - C3

1. etapa:
cca 6 km R1 — D1 (tj. MUK Lipany — MUK Skalka).

Slouzi pro odleh&eni D1 pfed kfizovatkou s 1I/101 a SOKP, sniZeni intenzity prapletu dal-
kové a cilové dopravy pfed odbocenim na SOKP, zkraceni trasy E55 a jako pfiprava na
dopravné naléhavou 2. etapu

2. etapa:

cca 19,5 km D1 — BeneSov sever za pfedpokladu v€asné vystavby severniho obchvatu
BeneSova. V pfipadé odkladu jeho vystavby v délce cca 24,5 km az do MUK BeneSov
vychod na kfizeni se silnici 11/112 BeneSov — Vlasim v&etné.

3. etapa:

cca 5 km Babi hora — Nova Hospoda u Mezna (mozno i sou¢asné s 1. nebo 2. etapou),
jizné od Babi hory bude na zapadni hrané zafezu D3 vybudovano provizorium (dl. 0,6 km
v podélném sklonu 6 %, které bude po dokonceni D3 ponechano jako objizdné trasa pro
objezd tunelu pod Babi horou v pfipadé jeho neprujezdnosti, aby silnd doprava pfi vyluce
tunelu nejezdila pies Mili€in.

4. etapa

cca 14,5 resp. 9,5 km Benedov (od MUK Benesov-sever resp. Bene$ov-vychod) — Tomi-
ce (v€. okruzni kfizovatky na stavajici I/3) — délka podle obsahu 2. etapy

5. etapa
cca 15,5 km MUK Tomice — Babi hora (posledni etapa s razenymi tunelovymi tseky).

Pfitom se predpoklada, ze v nejblizSich letech se postavi kromé obchvatu Olbramovic
i zahloubeni 1/3 u konopist'ského parku.
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Preferovana kombinace subvariant A3 — AB2 — B4 — C3 tak na rozdil od D3 stabilizované jiz po
3. etapé (ij. po vystavbé cca 30 resp. 35 km dalnice bez razenych tunell) nabizi kvalitni trasu
E55 vedenou zcela mimo obce a homogenni &tyfpruhovy profil v celém Useku Praha — Bene-
Sov. Zaroven se vyznamné zlepSi Zivotni prostfedi v obcich, jimiz dosud prochazeji pratahy sil-
nice 1/3 (MiroSovice, Ceréany — Vysoka Lhota, Mrag, Miligin). Naproti tomu stabilizovana D3 ani
po svém dokonceni stavajici I/3 pfilis neodlehdi.

Kromé efektivniho postupného feSeni dopravni situace poskytuje alternativa D3 proti trase sta-
bilizované krat§i dopravni spojeni, a to jak pro obsluhované uzemi (diky poloze v nejvice urba-
nizovaném pasu), tak pro dalkovou dopravu z JihoCeského kraje: o cca 9 km v trase E55
a o necelé 4 km v celkovém souctu vzdalenosti na obé vétve SOKP a na hlavni vstup do vnitfni
Prahy chodovskou radidlou na Méstsky okruh.

Predbézné vyjadreni k prognoze intenzit dopravy

Soubézné se studii promika2008 byla zpracovana firmou CityPlan, s. r. o., studie prognéz in-
tenzit dopravy a obsluhy Uzemi podél dalnice D3 jako dal$i subdodavka pro PUDIS. Tato stu-
die, predloZzena na jednani dne 23. ¢ervna 2008, nema piimy vliv na trasovani D3, naopak tra-
sovani D3 ma vliv na vysledky této studie (napf. absence MUK D1 x D3). Nemohla proto ani
pfinést potfebné dopravné-inzenyrské vysledky pro napojeni D3 na SOKP a dokumentovat do-
pravni vyhody alternativni trasy D3. Jejim pfinosem je vSak noveé potvrzeni skute€nosti, ze pro
dopravni obsluhu oblasti dolniho Posazavi neni tfeba zadné trasa dalnice (viz napf. pouze
3.640 vozidel/24 h v profilu Jilové — Kamenny Pfivoz na silnici 11/105). Jiz pfi pfedb&zném pro-
studovani je také zfejmé, Ze bude zapotiebi do studie doplnit nékteré profilové intenzity dopra-
vy, které jsou nezbytné k posouzeni vlivu jednotlivych variant na zatizeni sbé&rnych komunikaci
v hlavnim meésté Praze, a upravit shrnuti ziskanych dat v zavéru studie. Pfednostné a v souladu
s dohodou na jednani dne 23. ¢ervna 2008 proto MZP pfipominkuje trasovani dalnice D3. Stu-
die CityPlan, s. r. 0., bude Ministerstvem Zivotniho prostfedi pfipominkovana v pribéhu mésice
srpna 2008 tak, aby tyto pfipominky v€as obdrzeli ¢lenové skupiny odbornikd ustavené podle
usneseni vlady €. 1064 ze dne 19. zafi 2007.

Predbézné vyjadreni z hlediska ochrany prirody a krajiny

Ministerstvo Zivotniho prostfedi v sou¢asnosti vede posouzeni EIA dvou Usekl dalnice D3, a to
,Dalnice D3 ,StfedoCeska“ — stavby 0301-0303-l (I. etapa)* a ,Dalnice D3 ,StfedoCeska” —
stavby 0304-0305-1 (ll. etapa)”, v obou pfipadech byl zatim vydan zavér zjistovaciho fizeni, ve
kterém je pozadovano mj. zpracovani uzemnich variant. Na zakladé prostudovani predlozenych
mapovych materialt a odbornych podkladi zpracovanych AOPK CR sdélujeme k materidlu na-
sledujici informace, které se vztahuji k subvariantam, tak jak byly pfedlozeny, tj. pfed zpracova-
nim pfipominek a pozadavku k jejich vedeni.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny je nejvyhodnéjsi reSeni trasy, ktera se co nejvice
primyka ke stavajici komunikaci ¢islo 1/3. V oblasti jizné od Votic je to nejmarkantné;jsi):

Krajinny raz, ktery si v ramci stfedoCeského regionu zachoval charakter drobnéjSich sidelnich
jednotek rozmisténych v Clovékem vyuzivané pahorkating, |ze nalézt pravé na Voticku. O stavu
zachovalosti vypovida i sou€asny stav nékterych zemédélskych ploch vyuzivanych jako pastvi-
a podpora vyznamnych druht zivogichu). Umisténim dalSi liniové stavby takovéhoto rozsahu,
vyznamu a navrhovych parametrt do volné krajiny této oblasti povazujeme za vyznamné naru-
Seni stavajiciho krajinného razu v této oblasti. Vystavbu této dalnice v jiz ,adaptovaném* korido-
ru soucasné silnice |/3 povazujeme z tohoto pohledu za vhodnéjsi. Dodavame, Ze obchvaty
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zvlasté nékterych sidelnich jednotek (z map vyplyvajici napf. Olbramovice, Mili¢in) povazujeme
za mozné a z divodu vefejného zajmu (ochrana zdravi obyvatel) za vhodné.

Jakekoliv varianty vedeni dalnice vychodné od stavajici silnice v oblasti od Tomic jizng, respek-
tive i zapadné od Votic, by zasdhly vyznamné celky — polygony UAT (Unfragmented Area with
Traffic), které byly vymezeny na zakladé analyzy hustoty provozu. Jde o celky o rozloze vétsi
nez 100 km?, které nejsou fragmentovany komunikacemi s migraéné nepropustnym provozem.
Z tohoto pohledu jsou varianty C4, C2 a zvlasté C1 i trasa D3 ,stabilizovana“ v konfliktu se za-
jmy ochrany pfirody. Tyto Uzemni celky jsou hodnoceny jako velmi dobré. Vedeni dalnice témito
Uzemimi by znamenalo minimalné zmenseni téchto polygon.

Oblast zaméru se nachazi v hlavni oblasti migrace, a to v oblasti zvySeného vyznamu. Proto
umistovani této liniové migracni bariéry ve volné krajiné posuzujeme jako vyznamny zasah.
Dodavame, Ze severojizni smeér sice pfiblizné kopiruje migracni osu hlavni migraéni trasy, ktera
pfichazi ze severoseverovychodu, tudiz se nejedna o pricné prehrazeni migraéniho tahu. Po-
sunuti télesa zamyslené délnice vychodnim smérem by vS8ak zuzilo migracni pas.

Pripadné strety subvariant se zajmy ochrany prirody a krajiny

Vedeni subvarianty A1 ve velmi zachovalé krajiné mezi Pétihosty a PySely je znacné problema-
tické. V tomto Useku by bylo vhodné napojeni na variantu A2 nebo Fesit Usek tunelem.

Z hlediska zvlastni ochrany je trasa A1 (vychodni subvarianta) vedena mezi dvéma chranénymi
uzemimi, a to PP Lom Chlum a PP Bozkovské jezirko. Nejmensi vzdalenost, na kterou se pla-
novaneé teleso priblizi k obéma ZCHU, je cca 200 m. Vzhledem k charakteru obou lokalit nelze
pFedpokladat vyznamny vliv stavby a nasledného provozu na tato ZCHU.

Subvarianta A2 probiha po hranici pfirodniho parku Velkopopovicko. V terénu by touto varian-
tou byl dotéen predevsim lesni komplex jihovychodné od Velkych Popovic v pramenné oblasti
Mokfanského a Kfivoveského potoka. Dotéeny lesni komplex tvofi hospodarsky les
s ojedinélymi fragmenty jasanoolSovych luhud, hercynskych dubohabfin a suchych acidofilnich
doubrav. Dalnice by oddélila pfiblizné jednu desetinu plochy lesa. U vrchu Z&aSavy v mensi ¢asti
je navrzen ekodukt propojujici obé ¢asti lesa. | pfes toto navrzené zmirfiujici opatfeni Ize vedeni
dalnice v této varianté povazovat jako nepfiznivé z hlediska fragmentace.

Subvariantu B1 povazujeme za zcela nevhodnou. Tato trasa by rozdélila historicko-krajinafsky
vyznamny celek. Konkrétné by rozdélila areal zamku Konopisté (park, Konopistsky rybnik)
a vrch Chvojen, s pfilehlymi tfeSfiovkami podél nezpevnénych cest, které byly historicky propo-
jeny jakozto odpocinkové zazemi zamku Konopisté. V soucasnosti povazujeme za vyznamné
tuto souvislost zachovat z krajinarského hlediska. Tato trasa by také vyrazné narusila zachova-
lou krajinu vychodné od Bukovan také s navaznosti na Konopisté. (viz také nase predchozi sta-
novisko, kde je obdobné trasovani soucasti tzv. chvojenské varianty).

Evropsky vyznamn@ lokalita Dolni Sazava je kiizena pfemosténim. V pfipadé, Ze nebude stav-
bou zasazeno koryto feky, nelze pfedpokladat vyznamnéjsi vliv realizace zdméru na predmét
ochrany — velevruba tupého (Unio crassus) a hofavku duhovou (Rhodeus amarus).

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny doporu€ujeme variantu B2, ktera vede nejvice v koridoru
stavajici komunikace. Jedna se z hlediska ochrany pfirody a krajiny jednoznacné o nejpri-
jatelnéjsi variantu v této lokalité.

Subvarianta B3 zasahuje Uzemi byvalého vojenského vycvikového prostoru, ve kterém nam
nejsou znamy zadné vyznamné prirodovédné hodnoty.

Subvarianty C1, C2 a C4 a také D3 stabilizovanou povazujeme z pohledu ochrany prirody za
nevhodné nejen z vySe uvedené fragmentace vyznamnych celkl, ale zaroven jako zasah do
krajindfsky a z regionalniho pohledu i pfirodovédné zachovalého, a tim hodnotného Gzemi, ob-
lasti tzv. ,Ceské Sibife”. Zachovalost tohoto regionu v SirSim kontextu podporuje vyhlaseni dvou
pfirodnich parkd (Jistebnicka vrchovina a DZzbany-Zebrak).
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Trasa C1 (subvarianta Hefmanicky) miji vychodné ve vzdalenosti cca 1 km Evropsky vyznam-
nou lokalitu Slavkov. Vzhledem k charakteru terénu (nizky hibet mezi dalnici a EVL) nelze
predpokladat na zakladé pudorysnych nacrtd vliv na predmét ochrany — kunku ohnivou (Bombi-
na bombina).

Trasa C4 se priblizuje ze zapadu k PR Podhrazsky rybnik. Vzhledem k tomu, ze pfiblizné v této
trajektorii probiha stavajici silnice, nelze pfepokladat zasadni vliv na ekosystém PR. Dil&i rusivé
vlivy zvySeného provozu, které Ize teoreticky prepokladat, Ize je vSak povazovat za malo vy-
znamné a jejich minimalizaci Ize proveést napf. vysadbou souvislejSiho zeleného pasu mezi pla-
novanou dalnici a PR.

Subvariantni vedeni trasy C4 je v tésné blizkosti PP V OlSich. Vzdalenost dalnice a PP je cca
maximalné desitky metr(. Pfedmétem ochrany je silna populace bledule jarni (Leucoium ver-
num), ktera se v sou¢asnosti vyskytuje ve vzrostlé olSiné. V pfipadé, ze by bylo realizovano na-
vrhované premosténi (most o délce 130 m) bez jakychkoliv zdsahi do koryta vodotece
a hydrickych poméru nivy, nelze pfedpokladat vyraznéjsi vliv na pfedmét ochrany PP. Jakékoliv
vysusovani, regulace ¢i zména odtokovych pomérd by mohly znamenat ovlivnéni populace ble-
dule v zajmovém uzemi. Pfipadné pfemosténi v8ak patrné ovlivni svételny pozitek na zamokfe-
né louce, ktera ze zapadni strany navazuje na PP. Z mapovych podkladu vyplyva, Ze by tato
louka méla z ¢asti byt pod mostnim télesem. Tato louka je biotopem vachty trojlisté (Menyan-
thes trifoliata) ohrozeného druhu podle vyhlasky 395/1992 Sb. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o svétlomilnou rostlinu, bude mit navrhované pfemosténi negativni vliv na tento druh.

Pozn.: Subvarianta C4 vycha2| z vananty Zenkl-Vyhnalek, tedy ze studie vypracovane na ob-
jednavku MZP, kterou MZP zejména z diivodu blizSiho soubéhu se stavajici I/3 nez je soubéh
,D3 stabilizované“ doporu&ovalo pfi projednavani UPN VUC. V té dobé vSak nebyla navrzena
atedy ani zndma varianta C3, kterd je vzhledem k t&€sné&jSimu soub&hu se stavajici silnici 1/3
z hledisek ochrany pfirody a krajiny nejvhodnéjsi.

Migracni prostupnost uzemi

Silnice, po pfipadné realizaci dalnice, migracné oddé&luje zminéné funkéni celky — polygony
UAT Ccislo 71 a 76, vymezené na zakladé fragmentace krajiny liniovymi stavbami — komunika-
cemi. Migranim zprostupnénim nového télesa pfi zruSeni, alespon funk&énim, nebo pfi dosta-
te€ném sniZeni dopravy na ponechané nynégjsi silnici I/3, kterda oddéluje oba polygony, by doslo
k podpofe mistnich populaci pfedev§im pozemnich obratlovcu. Funkéni propojeni obou uzemi
tedy povazujeme za vyznamné. Migraéni propojeni mistnich populaci, které jsou v souc¢asnosti
izolovany i mimo jmenované polygony povazujeme rovnéz za vyznamné. Z pohledu velkych
zivocichl je migracni zprostupnéni Uzemi, které se za sou¢asného poznani jevi jako nadmeérné
fragmentované liniemi (jednotlivé plochy mezi liniemi jiz neposkytuji dostate¢né zazemi pro po-
pulaci), relativné vyznamnéjsim.

S piihlédnutim k faktu vyznamu $iriho okoli pro migraci velkych savct v ramci CR doporudu-
jeme zpracovani migracni studie, ktera by toto zhodnotila konkrétné&ji ve smyslu navrhu jednotli-
vych zprachodnujicich zafizeni v€etné jejich technickych parametrd (velikostni kategorie).

Ochrana vodnich slozek krajiny

V souladu s nasSim pfedesSlym stanoviskem doporu€ujeme, aby pfi realizaci byla realizovana
pfirodé blizka koryta, popf. kynety s odsazenym opevnénim. Toto by mélo byt realizovano jak
v mistech kfizeni, tak v mistech dotyku dalni¢niho télesa a vodnich tokd vSech velikosti. Za
podstatné povazujeme, aby nevznikaly migraéni pfekazky a zasahy do niv téchto tokd byly mi-
nimalizovany. Za vhodné povazujeme, aby betonové i zemni konstrukce byly zhotoveny tak,
aby odolavaly vybfezenym vodam. To znamen4, aby opevnéni bylo pfisazeno k patam staveb-
nich objektud, nikoli k bfehoveé linii koryta tokud. Kfizeni s vodnimi toky feSit pfednostné mostnimi
a podobnymi konstrukcemi, které poskytnou dostatek prostoru pro vytvoreni prirodé blizké ky-
nety s pfirozenou bfehovou linii. V pfipadé nezbytnosti uziti trubniho propustu je tfeba pouzit
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dostatecnou svétlost a trubku zapustit do terénu, aby mohla byt vytvofena vrstva pfirodniho ma-
teridlu na dné a pfi okrajich omo&eného profilu béznych pratokd. Tim vznikne i pochozi plocha
pro drobné pozemni Zivocichy. Vytvareni opevnénych lichobéznikovych pfi¢nych profild koryt
vodotedi je nepfipustné.

Uvadime pfiklady toku, které jsou v oblasti kfizeni nebo tésného soubéhu se zamyslenym dal-
niénim télesem a zaroven jsou nevhodné regulovany. V ramci kompenzacnich opatfeni by moh-
ly byt useky dotéenych tokl zpfirodnény, to znamena, provést zlepSujici opatfeni pokud se jed-
na o toky degradované starSimi technickymi opatfenimi. Uvadime kfizeni v§ech variant, bez
prihlédnuti k jejich pfipadné konfliktnosti se zajmy ochrany pfirody. V prehledu zaroven uvadi-
me pfehled tokl, na néz je tfeba brat zvySeny zfetel. Zfetelem minime toky, které mohou byt
vystavbou doteny a je tfeba chranit jejich sou€asny stav:

A1 — Pitkovicky potok pod SvojSicemi

A2 — KaSovicky potok (kfizeni A2 a D1) — revitalizace

A1 — Kunicky potok u Mnichovic (soub&zny tok s dalnici) — revitalizace

A1 — Lomnicky potok— zFetel

Spojeni A1 a A2 — km 16,40 — ZajeCicky potok (navrzen ekopropust) — zfetel

B1 — Sazava - revitalizace+zretel

B2 - S4zava- revitalizace+zretel

B1 — vodotec€ vytékajici ze sidla Zboznice v k.U. Vaclavice u BeneSova — revitalizace
B1 — Vaclavicky potok — revitalizace

B1 — Ferdinanduv potok (pramenisté) — zfetel

B2 — Mokrolhotsky potok u Jirovic — revitalizace

B3 — vodote€ severné od vrchu Beranice — revitalizace

B3 — Myslicky potok u Radikovic — revitalizace

B3 — BeneSovsky potok u Radikovic — revitalizace

B2 — Konopistsky potok, km 43,0 soubéh s dalnici — revitalizace

C1 — Mastnik — z'etel

C2 — Mastnik — zretel

C2 — Zdebofsky potok u Arnostovic — zfetel

C4 — vodotec€ u exitu u Neustupova-— zretel

C2 — pravostranny pritok Smilkovského potoka u Smilkovic Km 12,0— revitalizace
C2 — Smilkovsky potok, km 13,0 — revitalizace

C2 — Jalovy potok u sidla Tretuzel — zfetel

C1 —jizni vétev pravostranného pfitoku Mastniku (soubé&zny prubéh) — zfetel
C2 — severni vétev pravostranného pfitoku Mastniku — zfetel

C1 a C2, km 18,0 — pramen Kladinského potoka — revitalizace

C3 — Podnebolicky potok u Mili¢ina — revitalizace proti proudu

C4 — Uhadany potok, km 53,0 — revitalizace

C3 — Podnebolicky potok u Mili¢ina, pod rybnikem Hatas, km 54,0 — revitalizace

18



Kompenzaéni opatreni

Umisténi této stavby do krajiny i pfi respektovani vSech vySe uvedenych pfipominek a bez rea-
lizace konfliktnich Usekl je negativnim zasahem do krajiny, ktera je dosud pomérné malo do-
t€ena vétsimi inzenyrskymi stavbami. Proto je zapotfebi, aby tento zasah byl vyvazen kompen-
zacemi, posilujicimi & obnovujicimi funkce pfirody a krajiny stavbou negativné ovlivnéné. Ne-
mélo by jit o nahradu znehodnocenych nebo zastavénych pfirodovédné a krajinarsky hodnot-
néjSich ploch, ale o vyvazeni celkovych negativnich vlivii na krajinu. Jde tedy o pfiméfenou
kompenzaci pfirozenych funkci i prvkud krajiny, které budou stavbou potlaceny. Vyznamna &ast
téchto kompenzaci bude vodohospodarského charakteru.

Doporuc€ujeme pred vlastni projektovou pfipravou stavby provést soustavny a podrobny kraji-
narsky a vodohospodarsky prizkum Uuzemi v€etné migracni studie a na jejich zakladé vypraco-
vat konkrétni kompenzacni opatfeni.

V dot€eném Uzemi podporujeme zejména nasledujici typy opatieni:

e Migragni zprichodnovaci objekty v celé trase zaméru. Umoznéni migraci Ize povazovat za
kompenzacni opatieni pouze v téch mistech, kde je v sou¢asnosti migrace silné omezena
nebo znemoznéna a vystavbou dalnice D3, ktera by byla spojena s odstranénim stavajici
migracni bariéry (v tomto pfipadé pfedevsim silnice I/3). V ostatnich pfipadech, zejména pfi
vystavbé variant ve volné krajiné toto povazujeme za nedilnou soucast stavby, nikoli za
kompenzaci ve smyslu nize uvedenych pfikladud.

e Podélné revitalizace nevhodné technicky upravenych Usekud vodnich tokd — vystavba pfirodé
blizkych koryt tokd o pfirozené malé hloubce, malé prato¢né kapacité a velké Clenitosti. Ob-
noveni dostateéné Sirokych doprovodnych pasu podél vodnich tokl s pfirozenym rezimem
vybfeZovani (vykupy nivnich pozemka).

Z predeslého stanoviska k ,D3 stabilizované” uvadime pfiklady Usekd vodnich tokd v Sir§im
uvazovaném Sir§im uzemi dalnice D3, které vyZaduji pfednostni revitalizaci (tyto lokality jsou
roztrouseny v SirSim zadjmovém uzemi). Za vhodné kompenzacni opatfeni povazujeme zpfirod-
néni téchto useku:

Janovicky potok v Useku Vaclavice — rybnik Hamry

Zahoransky potok po Zahorany

Zderadicky potok od Zderadic po usti do MarSovického potoka

Marsovicky potok pod MarSovicemi

Smilkovsky potok a jeho drobné pfitoky (upravené useky v celém dil&im povodi)

Sanovicky potok a jeho pritoky po Sedlec-Préice

Drobny pravostranny pfitok Prcického potoka pod Jezerskym rybnikem

Kladinsky potok (PS pfitok Mastniku od Zibkova)

Pro pfehlednost také citujeme z naseho predesliého stanoviska dalSi mozné typy kompenzac-
nich opatfeni, které povazujeme za pfinosné pro dotéenou oblast:

e Revitalizace degradovanych useku niv — obnova zamokieni a mokiadniho rezimu, tvorba
samostatnych mokfadnich biotopd hloubenim, nizkym hrazovanim a jejich kombinaci, hlou-
beni tarovych biotopl, pfevod nevhodné zornénych ploch v nivach na louky nebo na lesni
porosty.

e Revitaliza¢ni rekonstrukce existujicich malych vodnich nadrzi (odbahnéni, rekonstrukce
hrazi a objektl, pfi zachovani a posileni pfirodé blizkého a Clenitého tvarovani brehd, vy-
znamného rozsahu mélkovodnich pasem a vegetacnich doprovodu). Technicky destruované
malé vodni nadrze, v nichz se jiz rozvinuly cenné mokradni biotopy, mohou byt pouze nut-
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nymi technickymi opatfenimi stabilizovany jako mokrady, bez toho by bylo docilovano pu-
vodniho plného nadrzeni vody.

e Vystavba nizkych viceucelovych protipovodriovych poldra. Tyto objekty by mély byt budova-
ny v plochach degradovanych zejm. zornénim a nevhodnymi technickymi vodohospodar-
skymi Upravami. Zatopova uzemi poldru je tfeba feSit jako pfirodé blizka uzemi — Castecné
stalé nadrzeni, podéIné revitalizace koryt vodnich tokd, mokfadni a tufiové biotopy, luéni
plochy, vlhké haje, kompaktné&jSi obvodové lemy dfevinné vegetace. Za bé&znych pratokd by
mely byt objekty poldrl prostupné pro ryby a jiné vodni zivocichy, ktefi v daném vodnim toku
pfipadaji v uvahu (napfiklad hrazeni odtoku tramovymi hradidly s horizontalnimi mezerami).
(Vyhradné technicky pojaté jednoucelové poldry nejsou z hlediska pfirody a krajiny pfino-
sem.)

e Vystavba novych malych vodnich nadrzi s retenéni a krajinotvornou funkci. Podminkou je
umisténi v plochach, kde vytvoreni hlubokého vodniho sloupce bude znamenat z hlediska
pfirody a krajiny posileni hodnoty, nikoliv naopak. Vhodnym prostorem pro vystavbu nadrze
je tedy napfiklad orna plda nebo ruderalizovana plocha, zcela nevhodné je jejich umistova-
ni v mokfadech, kvalitnich lukach apod. PoZzaduje se pfirodé blizké tvarovani brehl, znaény
rozsah mélkovodi do hloubky 60 cm vodniho sloupce za normalniho nadrzeni (minimalné
20 % z celkové plochy vodni hladiny za norm. nadrzeni) a bohaté obvodové lemy dfevinné
vegetace. Tyto nadrze by nemély byt uréeny pro intenzivni chov ryb.

Vzhledem k omezenym podkladim a danému terminu neni vyjadfeni vice podrobné. Je obtizné
spolehlivé stanovit miru vefejného zajmu na realizaci silniéniho spojeni Prahy a Ceskych Budé-
jovic. Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je tfeba trvat na nutnosti posuzovani vSech relevant-
nich variant spojeni Prahy s Ceskymi Budé&jovicemi, véetn& vyuZiti a dokon&eni zapadni trasy
Praha — Ceské Budé&jovice pres Pisek.

Predbézné vyjadreni z hlediska ochrany horninového a pudniho prostredi

Ptedlozené trasy dalnice D3 (pred Upravami pozadovanymi MZP) prochazeji nebo se vykazuji
dotek s nékolika vyhradnimi lozZisky, chranénymi loZiskovymi uzemimi (CHLU), dobyvacimi pro-
story (DP), nebilancovanymi lozisky a poddolovanymi uzemimi (viz tabulka na nasledujici stra-
né).

Na niZe uvedené organizace je tfeba se obratit se zadosti o vyjadieni (ad § 19 horniho zakona
— zak. €. 44/1988 Sb. v platném znéni).

K témto nize uvedenym skuteCnostem je nutno pfihlédnout pfi zpracovavani pfipravné doku-
mentace a zohlednit je v navrhu technického feSeni stavby (ad § 15-19 zdkona €. 44/1988 Sb.
v platném znéni a § 13 zakona €. 62/1988 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu).

Signalni informace o loziskach nerostnych surovin, o predpokladanych loziskach a zvlastnich
podminkach geologické stavby (sesuvy, poddolovana Uzemi a jiné nebezpecné svahové defor-
mace) je mozné ziskat na internetovych strankach: www.geofond.cz.

v s

dolovanych Gzemich a sesuvech Ize ziskat u organizace CGS — Geofond, Kostelni 26, 170 06
Praha 7.

Z hlediska ochrany zemédélského pudniho fondu (ZPF) nelze Zadnou z variant vyloucit jako
zjevné nepfijatelnou.
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£ | loZisko €. nazev CHLU surovina organizace
()
T
a2
]
A1 | 3184300 | vyhradni Kolovraty Kolovraty cihlarska CGS-Geofond
A2 | 5158200 | nebilancované Senohraby techn. zeminy neuvedena
B2 | 3026600 | vyhradni Mrag Mrac stavebni kamen | PIKASO, s. r. o.
5156200 | nebilancované Mufetin cihlarska neuvedena
C1 | 2209 poddolované Hefmanicky radioaktivni
uzemi (2006)
2204 poddolované Velké Hefmanice radioaktivni
uzemi 1 (1992)
C2 | 3151801 | vyhradni Martinice- Beztahov stavebni kamen | Ceskomoravsky
Beztahov Stérk, a. s.
5352 halda lom Votice- stavebni kamen
Beztahov
3193200 | vyhradni Horni Borek- Horni Borek stavebni kamen | CGS-Geofond
Mili¢in 2
C3 | 3084900 | vyhradni Votice-Beztahov | 70152 Martinice | stavebni kamen | ZAPA beton,
a.s.
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