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V Jilovém u Prahy dne 13. dubna 2010

Véc: Vyjadieni ke kontrolni akci NKU &. 10/15 Pewzni prostiredky uréené na pdizeni dalnice D3

Vazeni,

zajmové sdruZzeni obci Klid sdruzuje jednotlivé olxdolniho Posézavi a Neveklovska @oie pldnovanou
vystavbou dalnice D3 ve i®daieském kraji. Zasilame Vam timto vyjédi k planované kontrolni akci VasSeho
Ufadué. 10/15 Pe#zni prostedky ukené na piizeni dalnice D3. NaSe vyjgehi sméiuje ke stedaieskému Useku
dalnice D3, kde jsou v rdmci procesu posuzovaniiviia Zivotni progedi dle zdkon&. 100/2001 Sbh. posuzovany
dvé varianty zaniru — varianta Zapadni a varianta Vychodni.

Stredaiesky Usek dalnice D3 bude firgm velmi narénou stavbou. Odhady nakiadapadni varianty dalnice D3 v
Useku napojeni na Silfiii okruh kolem Prahy (SOKP) — Mezno se pohybujekoB0 mid. K, u varianty Vychodni
je to o co mér. Divodem finakni nar@&nosti Zapadni varianty je velkdenitost terénu a stavebnechnicka
slozitost (mnoZstvi tunéla most véetr® planovaného megalomanskéhtemoséni Sazavy) a dalSi souvisejici
obtize (zdsah do loZiska cikd&ych hlin v Dolnich Jéanech, nutnost stabilizace poddolovaného Uzemiolf ok
Jilového u Prahy). iBstoZze se jednd o finam® nara@nou investici, kterd je spornd z hlediska svydmaqsi
(zejména s ohledem na nizké dopravni zatizeni aawymy zasah do rekrgd oblasti Posédzavi jeji zapadni
varianty, viz. nize), dana stavig jeji sledované varianty nikdy neprosly serioznfrasouzenim ekonomické
vyhodnosti.

Obecnrg k obéma variantam

Vybér konkrétniho koridoru dalnice D3 vei8tiateském kraji probiha jizékolik desetileti. V sogasné chvili jsou
zvazovany jiz jen d¥/varianty pfichodu dalnice D3 8daieskym krajem, s mnozstvim dith subvariant.

Varianta dalnicdd3 Zapadnivychazi z Prahyifimo jiznim sndrem. Co je podstatné, jeji trasa u Prahy zhruiba p
prostor mezi trasovanim ngj8ich kapacitnich komunikaci siwjicimi z metropole na jih, silnic R4 a I/3. Vyiva
tak na Gzemi $edaeského kraje zcela novy dopravni koridotlenitém terénu Dolniho PosazavCaské Sike.
Neveklovsko a Sedlecko, kudy trasa p@ghodu Sazavy pokfaje, je jednim nejdceji osidlenych Gzemi ve
vnitrozemiCR s hustotou 15-40 obyvatel/kmMezi Sazavou a Meznemiijpojeni na I/3 a na hranici s Jiteskym
krajem) jsou pobliz této trasy pouzeddsidla nad 1500 obyvatel: Neveklov 2449 a Sedleé@@12811. Ob sidla
jsou administrativnimi konglomeraty 22, resp. dad®r36 (!) malych osad a rozprostiraji se proto nm@skych
rozlohach. | na jejich teritoriich je hustota oefull extréma nizka (45, resp. 44 obyvatel/Rma nevybéuje z
rozptyleného charakteru osidleni celého regiondo@tavniho hlediska tak neexistuje v celém regioihec zadny
vyznamji koncentrovany lokalni zdroj dopravy.

Naproti tomu varianta D¥ychodni vétSinu své trasy na Uzemii&€la:eského kraje voksleduje sotasnou silnici
I/3. Od jihu za Meznem obchazi obchvaty nasledsijidia: Mili¢in, Votice, Olbramovice, By#ti, BeneSov a Rdi
n. Saz. V poslednim useku méekou Sazavou a SOKP trasa nejprve déle kopirujgasoou I/3. Vyhybéa se vSak
prijezdu MiroSovicemi, kde nysi silnice 1/3 Usti na dalnici D1r€d obci Senohraby se tato trasa D3 z€éame
trasy odchyluje a v kratkém Useku wytivdnovy samostatny dopravni koridor kolem sidel Hotomnice a
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Vidovice. K dalnici D1 se fiblizi az u sjezdu V8echromy v mistozvijejiciho se logistického centra. Nasleduje
kratky soulsh dalnic D3 a D1s kolektory umidjici vyménu vozidel mezi obma dalnicemi. Pro viastnitiZeni

s D1 a napojeni na SOKP u Lipan existuj& dwubvarianty D3, jedna z nichiiki D1 az u dalSiho logistického
komplexu v Jazlovicich a u osady iKprochazi kratkym tunelem. Tim nedochazi k teavjakéhokoliv sidla do
trojuhelniku vytvdeného dalnicemi D1, D3 a SOKP, ,v $eni“ zistava pouze logistické centrum u Jazlovic.
Druhé& subvarianta vyuziva tunelového sgiubs planovanym rychlostnim Zelesmim koridorem pobliRican.

Problém ¢&. 1: nizké dopravni intenzity a otdzka nutnosti vysvby v kategorii ,D“

Zapadni varianta dalnice D3 vyt¥&cela novy dopravni koridor Wipodns cennych oblastecBieska Siki a Dolni
Posazavi a tuto krajinu vyznamfragmentuje. Tato fragmentace je sat®da, neopodstadji ji Zadné aspekty
dopravni. Vzhledem k extréramizké hustat osidleni kolem nového koridoru ji&rod Sazavy nelze trasovani
odavodnit dopravni obsluznosti regionu, kapacita¢asaych komunikaci Il. a lll.fidy dost&uje. Pro dalkovy
tranzit je tato varianta nevyhodiasow a prochazglenitjSim terénem. Dosud vysoky rekéea potencial oblasti
Dolniho Posazavi by byl realizaci této varianty giatt¢ snizen. Naproti tomu Vychodni varianta tranzitopivu
do prirodns cennych Uzemi nezadke uchrani je od vzniku skladovych hal a jinychvstalogistické a technické
infrastruktury. Zistane tak zachovan jejich vyznam pro rekreadimgni funkce.

VysSi intenzity dopravy jsou pouze v suburbanizévarokoli metropole (Usek Praha-BeneSov) a v okalkych
sidel (Tabor-Veseli). Naproti tomu dle poslednibiténi dopravy RSD 2005) pejizctlo hranici Stedazeského a
Jihateského kraje po silnicich I/3 a I/4 ,jen" 25 tisiozidel/den.To dokazuje nepofebnost souvisléhoitetiho
dopravniho koridoru ve Stiredafeském kraji na sever od Mezna.Pro odivodrénost budovanityipruhové
komunikace byva uvd@ta pra¢ intenzita kolem 25 tisic vozidel/den. Rozestay étyipruh R4-1/20 spolu
s modernizovanou komunikaci ve stop3 (bud’ ve formg vystidaného itipruhu nebo v kategorii R) davaji
dostaténou rezervu i do vzdalené budoucnoBtopravni a finanéni prioritou by proto mélo byt dokonéeni
rychlostni silnice R4, modernizace stavajiciho kodoru 1/3 a ¥eSeni lokalré pretizenych Usef.

Problém ¢. 2 — VySe finaknich nakladia na vystavbu

Jak jiz bylo zmiano v Gvodu, velk&lenitost terénu a stavebtechnicka slozitost (mnozstvi tufied most véetrg
planovaného megalomanskéhtemoséni Sazavy) a dalSi souvisejici obtize (zasah dsKaZcihl&skych hlin

v Dolnich Jiganech, nutnost stabilizace poddolovaného uzembii dkového u Prahy) vyvolavaji vysoké néklady
na vystavbu dalnice D3 v jeji Zapadni vark&ar®proti tomu varianta Vychodni, ktera prochaziyrbanizovanou
krajinou, s mensilenitosti a jiz vybudovanou dopravni a technickadrastrukturou, ktera je zvazovana k
casteénému vyuziti, si vyZada naklady niz8i. Naklady gatavbu by se téz vyznarhsniZily v gipact budovani
kapacitni komunikace v kategorii Rychlostni komamik (,R“) nebo silnice I.itdy s vystidanym ftipruhem. Jak
uvedeno vyse, realizace stavby v kategorii ,D“perma.

Problém ¢. 3 — Nezapgitané ndklady na vynucenou vystavbu doprovodnych kaunikaci

Zéapadni varianta dalnice D3 si évbdu trasovani daleko odétéich sidel a koriddr historickych komunikaci
vyZzada vyznamné zvySeni inveéstich naklad z divodu nutnosti urychleného budovani a zkap#oitrdesitek
kilometri navaznych komunikaci. Mezi nejvyzna#jsi piipojné a spojovaci dopravni stavby, vynucené raeiliz
Zapadni varianty D3, pédtzejména tzv. Vaclavickd spojka, Tyneckiivadé¢ a tzv. Kkska radidla. Vaclavicka
spojka by byla nova 6 km dlouha komunikace, nutr@gipojeni BeneSova, s vyznamnym negativnim dopadem
zejména pro obec Vaclavice. Tyneckjvads¢ by byl 4 km dlouha nova komunikace, nutna piipgjeni Tynce n.
Sazavou. Vestecka spojka by propojila zaler D3 na SOKP u Vestce s dalnici D1, nejblizSiak#tpi radialou do
Prahy. Ktska radiala je pak historicky planovana spojkaicrl/603 a mistského okruhu. & neni oficiali
planovana, realizace zapadni varianty D3 si jiwiynZarovéa bude muset dojit vifpadt realizace Zapadni
varianty D3 k roz§eni silnice 1/3 v Gseku MiroSovice — BeneSowi¢tny tipruh) a BeneSov — Votice (obchvaty
sidel).

Specifickou otadzkou je pak tzvdoprovodnd komunikace nahrazujici délnici vifijpads jeji nepfjezdnosti.
Zatimco Vychodni varianta m4 tuto doprovodnou trasicelé své délce v podbBtavajici komunikace 1/3, jizni
¢ast stedaieského Useku varianty Zapadni doprovodnou komuniBastradd, v severni je za ni prohlaSovana
silnice 11/105, aniz by oboustmy prijezd kamiofi v mnohych Usecich umidvala (most a serpentiny
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v Kamenném Rvoze). To si vyZada dalSi vyznamné fitahnaklady na zkapacini nevyhovujici doprovodné
komunikace.

Problém ¢. 4 — Ne&elné vynalozené prostedky pfed konanym rozhodnutim o vybéru trasy

PrestoZze dosud neni definiti#rrozhodnuto o vyéru koridoru dalnice D3 ve Ridaieském kraji, jsou ze strany
investora stavby vynakladany finam prostedky na opdeni (zejména projektového a staveltechnického razu),
ktera jsou v této faziipdEzna. Rikladem je zejména stavebtechnicka piprava napojeni dalnice D3 na Sdni
okruh kolem Prahy (SOKP) v zaé#st varianty Zapadni.

Zaveér

Vy3e uvedené vyjdeni je pouhym nastinem problémsouvisejicich s realizaci a financovanim stavipidé D3
ve Stedateském kraji. Pro konkréjgi informace o této stagtprikladame publikaci Délnice D3 z pohledu prava,
historie, krajiny, Zivotniho prostdi a dopravni a ekonomické vyhodnosti, kterou Bagnsdruzeni obci KLID
vydalo na poatku roku 2009. V fipadt zajmu o podrob#si informace pdebné pro kontrolni akci NKU 10/15 nas
prosim nevahejte kontaktovat na nasi emailové ad®did @d3klid.cznebo na telefonnirisle 608 721 708.

S pozdravem,

JUDr. Michal Bernard
Zajmové sdruzeni obci KLID fpdseda

Priloha:
Publikace Dalnice D3 z pohledu prava, historie,jkng zivotniho prosedi a dopravni a ekonomické vyhodnosti.
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