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Vézeny pane piedsedo vlady,

zajmové sdruzeni obci Klid sdruzuje jednotlivé obce z Dolniho Posdzavi a Neveklovska dotéené pldnovanou
vystavbou délnice D3 ve Stfedoc¢eském kraji. Jsme nuceni zareagovat na dopis, ktery Vam byl zasldan SdruZzenim pro
vystavbu D3 a R4 ohledné trasovani dalnice D3 ve Stiedoceském kraji v tnoru letoSniho roku.

Pfedné je tfeba konstatovat, Ze v dopise se oznacujici ,,Starostové obci a mést Stredoceského kraje dotcenych
vystavbou ddlnice D3 a podporujicich stabilizovanou — zdpadni variantu® nejsou t€émi obcemi a mésty, které by byly
vystavbou jimi preferované varianty dotCeny. V dopise je zaroven zamérné zkreslovan vysledek skupiny odbornikt
jmenovanych na zikladé tkolu vlddy CR usnesenim &.1064, bod III 3 b) ze dne 19.9.2007. Obavime se, Ze
SdruzZeni pro vystavbu D3 a R4 Vas timto uvadi v omyl a obracime se proto na Vas s cilem uvést véci na
pravou miru.

Pfedné, témi, kdo by byl skute¢n¢ dotCen, a to velmi negativné, pldnovanou vystavbou délnice D3 ve Stiedoceském
kraji ve variant€¢ zdpadni, jsou obce zastoupené v Zijmovém sdruZeni obci Klid, nikoliv ¢lenové SdruZeni pro
vystavbu D3 a R4. Zajmové sdruZeni obci Klid pracuje jiZ od roku 1995, kdy jej uzaviely zdklddajici obce Biezova -
Olesko, LeSany, Ohrobec a Okrouhlo. Postupné se ke sdruzeni piidalo i mnoho dals§i obci z regionu Dolniho
Posazavi a Neveklovska. Predmétem Cinnosti sdruzeni je zajisténi jednotného postupu ¢lent v oblastech spole¢nych
zajmu, pfedev§im se zaméfenim na otdzky Zivotniho prostfedi. V soucasné dobé se nasi prioritou stal boj proti
nevhodnému trasovani dlnice D3 Posdzavim.

Stiedocesky usek dalnice D3 bude finanéné velmi naro¢nou stavbou. Odhady naklad Zapadni varianty dalnice D3 v
useku napojeni na Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) — Novd Hospoda se pohybuji kolem 60 mld. K¢, u varianty
Vychodni je to o néco méné. Dlivodem finanéni naro¢nosti Zapadni varianty je velka Clenitost terénu a stavebné
technickd slozitost (mnoZstvi tuneld a mosti véetné planovaného megalomanského piemosténi Sdzavy) a dalsi
souvisejici obtiZe (zdsah do lozZiska cihlafskych hlin v Dolnich Jir€anech, nutnost stabilizace poddolovaného tzemi
v okolf Jilového u Prahy). PiestoZe se jednd o finan¢né ndrocnou investici, kterd je spornd z hlediska svych piinost
(zejména s ohledem na nizké dopravni zatizeni a vyznamny zdsah do rekreacni oblasti Posdzavi jeji zdpadni
varianty, viz. niZe), dana stavba ¢i jeji sledované varianty nikdy neprosly serioznim posouzenim ekonomické
vyhodnosti z hlediska piinosi, nakladi a dopadi.

Vybér konkrétniho koridoru délnice D3 ve StiedoCeském kraji probih4 jizZ n€kolik desetileti. V soucasné chvili jsou
zvazovany jiz jen dvé varianty pruchodu dalnice D3 Stfedoceskym krajem, s mnozstvim dil¢ich subvariant. Ob¢ tyto
varianty jsou posuzovany v ramci procesu EIA dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi.

Varianta dalnice D3 Zapadni vychazi z Prahy pfimo jiZznim smérem. Co je podstatné, jeji trasa u Prahy zhruba puli
prostor mezi trasovdnim nynéjsich kapacitnich komunikaci sméfujicimi z metropole na jih, silnic R4 a 1/3. Vytvafi
tak na tizemi StfedoGeského kraje zcela novy dopravni koridor v ¢lenitém terénu Dolniho Posazavi a Ceské Sibife.
Neveklovsko a Sedlecko, kudy trasa po pfechodu Sazavy pokracuje, je jednim nejiidCeji osidlenych tzemi ve
vnitrozemi CR s hustotou 15-40 obyvatel/km®. Mezi Sdzavou a Meznem (pfipojeni na I/3 a na hranici s Jihoteskym
krajem) jsou pobliZ této trasy pouze dvé sidla nad 1500 obyvatel: Neveklov 2449 a Sedlec-Préice 2811. Ob¢ sidla
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jsou administrativnimi konglomeraty 22, resp. dokonce 36 (!) malych osad a rozprostiraji se proto na obrovskych
rozlohdch. I na jejich teritoriich je hustota osidleni extrémné nizkd (45, resp. 44 obyvatel/km®) a nevyboéuje z
rozptyleného charakteru osidleni celého regionu. Z dopravniho hlediska tak neexistuje v celém regionu viibec zadny
vyznamné&ji koncentrovany lokélni zdroj dopravy.

Naproti tomu varianta D3 Vychodni vétsinu své trasy na tizemi StfedoCeského kraje volné sleduje soucasnou silnici
1/3. Od jihu za Meznem obchazi obchvaty nésledujici sidla: Mili¢in, Votice, Olbramovice, Bystfici, BeneSov a Pofici
n. Saz. V poslednim tseku mezi fekou Sdzavou a SOKP trasa nejprve déle kopiruje souc¢asnou 1/3. Vyhyba se vSak
prijezdu MiroSovicemi, kde nyng&jsi silnice 1/3 usti na ddlnici D1. Pfed obci Senohraby se tato trasa D3 ze soucasné
trasy odchyluje a v kratkém useku vytvaii novy samostatny dopravni koridor kolem sidel Horni Lomnice a
Vidovice. K ddlnici D1 se pfibliZi aZ u sjezdu VSechromy v misté rozvijejictho se logistického centra. Nasleduje
kratky soubéh dédlnic D3 a D1s kolektory umoZnujici vyménu vozidel mezi obéma ddlnicemi. Pro vlastni kiiZeni
s D1 a napojeni na SOKP u Lipan existuji dvé subvarianty D3, jedna z nich kiiZz{ D1 az u dalSiho logistického
komplexu v JaZlovicich a u osady Kui{ prochazi kratkym tunelem. Tim nedochdzi k uzavteni jakéhokoliv sidla do
trojuhelniku vytvofeného ddlnicemi D1, D3 a SOKP, ,,v sevieni” zlstdvd pouze logistické centrum u Jazlovic.
Druh4 subvarianta vyuZiva tunelového soub&hu s planovanym rychlostnim Zelezni¢nim koridorem pobliz Ri¢an.

Zépadn{ varianta ddlnice D3 vytvaii zcela novy dopravni koridor v piirodné cennych oblastech Ceska Sibif a Dolni
Posazavi a tuto krajinu vyznamné fragmentuje. Tato fragmentace je samoucelnd, neopodstatiuji ji Zddné aspekty
dopravni. Vzhledem k extrémné nizké hustoté osidleni kolem nového koridoru jizn€ od Sazavy nelze trasovani
oduvodnit dopravni obsluznosti regionu, kapacita sou¢asnych komunikaci II. a III. téidy dostacuje. Pro dalkovy
tranzit je tato varianta nevyhodnd ¢asove a prochdzi ClenitéjSim terénem. Dosud vysoky rekreacni potencidl oblasti
Dolniho Posdzavi by byl realizaci této varianty podstatné sniZen. Naproti tomu Vychodni varianta tranzitni dopravu
do pfirodné cennych tizemi nezavlece, uchrani je od vzniku skladovych hal a jinych staveb logistické a technické

infrastruktury. Zistane tak zachovan jejich vyznam pro rekreaci a pfirodni funkce.

Vyssi intenzity dopravy jsou pouze v suburbanizovaném okoli metropole (iisek Praha-Benesov) a v okoli velkych
sidel (T4bor-Veseli). Naproti tomu dle posledniho séitani dopravy (RSD 2005) piejizd&lo hranici Stfedo¢eského a
Jihoceského kraje po silnicich I/3 a I/4 ,;jen* 25 tisic vozidel/den. To dokazuje nepotiebnost souvislého tiretiho
dopravniho Kkoridoru ve Stiedofeském kraji na sever od Mezna. Pro odivodnénost budovani ¢tyfpruhové
komunikace byvd uvddéna prdavé intenzita kolem 25 tisic vozidel/den. Rozestavény Ctyfpruh R4-1/20 spolu
s modernizovanou komunikaci ve stopé I/3 (bud’ ve formé vystiidaného tfipruhu nebo v kategorii R) davaji
dostate¢nou rezervu i do vzdédlené budoucnosti. Dopravni a finan¢ni prioritou by proto mélo byt dokonceni
rychlostni silnice R4, modernizace stavajiciho koridoru I/3 a feSeni lokalné pietiZzenych useki.

Jak jiz bylo zminéno v tivodu, velka ¢lenitost terénu a stavebné technickd sloZitost (mnoZstvi tuneld a mosti véetné
planovaného megalomanského pfemosténi Sdzavy) a dalsi souvisejici obtiZe (zdasah do loZiska cihldfskych hlin
v Dolnich Jir¢anech, nutnost stabilizace poddolovaného tizemi v okoli Jilového u Prahy) vyvolavaji vysoké ndklady
na vystavbu délnice D3 v jeji Zapadni varianté. Oproti tomu varianta Vychodni, kterd prochdzi jiZ urbanizovanou
krajinou, s mensi Clenitosti a jiz vybudovanou dopravni a technickou infrastrukturou, kterd je zvaZzovana k
¢astecnému vyuziti, si vyzadd ndklady nizsi. Naklady na vystavbu by se téZ vyznamné sniZily v pfipad¢ budovani
kapacitni komunikace v kategorii Rychlostni komunikace (,,R*) nebo silnice I. tfidy s vystiidanym ti{pruhem. Jak
uvedeno vyse, realizace stavby v kategorii ,,D* je sporna.

Zapadni varianta dalnice D3 si z diivodu trasovani daleko od vétSich sidel a koridort historickych komunikaci
vyzada vyznamné zvyseni investi¢nich ndkladi z ddvodu nutnosti urychleného budovani a zkapacitnéni desitek
kilometrii ndvaznych komunikaci. Mezi nejvyznamnéjsi piipojné a spojovaci dopravni stavby, vynucené realizaci
Zépadni varianty D3, patii zejména tzv. Véclavickd spojka, Tynecky pfivadé¢ a tzv. Kréskd radidla. Vaclavicka
spojka by byla novd 6 km dlouhd komunikace, nutnd pro pfipojeni BeneSova, s vyznamnym negativnim dopadem
zejména pro obec Vdclavice. Tynecky ptivadé¢ by byl 4 km dlouhd novd komunikace, nutnd pro pfipojeni Tynce n.
Sazavou. Vesteckd spojka by propojila zakonéeni D3 na SOKP u Vestce s dlnici D1, nejblizsi kapacitni radidlou do
Prahy. Kréskd radidla je pak historicky pldnovand spojka silnice 1I/603 a méstského okruhu. A¢ neni oficidlné
planovdna, realizace zdpadni varianty D3 si ji vynuti. Zaroveii bude muset dojit v pfipad¢ realizace Zipadni

varianty D3 k rozsiten{ silnice 1/3 v tiseku MiroSovice — BeneSov (stfidany tfipruh) a BeneSov — Votice (obchvaty
sidel).
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Specifickou otdzkou je pak tzv. doprovodna komunikace, nahrazujici délnici v piipadé jeji neprijezdnosti.
Zatimco Vychodni varianta m4 tuto doprovodnou trasu po celé své délce v podob¢ stdvajici komunikace 1/3, jizni
Cast sttedoCeského useku varianty Zdpadni doprovodnou komunikaci postrddd, v severni je za ni prohlasovana
silnice 1I/105, aniZ by obousmérny prijezd kamiond v mnohych tsecich umoziiovala (most a serpentiny
v Kamenném Piivoze). To si vyzada dal§i vyznamné finan¢ni ndklady na zkapacitnéni nevyhovujici doprovodné
komunikace.

ViéZeny pane piedsedo vlady, vySe uvedené vyjadieni skutecné dotéenych obci planovanou vystavbou délnice D3 je
pouhym ndstinem problémii souvisejicich s realizaci a financovanim stavby dalnice D3 ve StfedoCeském kraji.
Z4dame Vis o koordinaci a zajisténi naleZitého posouzeni této stavby, které zabezpe&i vybér nejvyhodnéjiiho feseni
s minimdlnim negativnim zdsahem pro obyvatele a krajinu. Pro konkrétnéjsi informace o této stavbé piikladame
publikaci Ddlnice D3 z pohledu prava, historie, krajiny, Zivotniho prostiedi a dopravni a ekonomické vyhodnosti,
kterou Zajmové sdruzeni obci KLID vydalo na pocatku roku 2009. Dékujeme Vam, vdZeny pane predsedo vlady za
Vasi vstiicnost v této zalezitosti.

S pozdravem,

JUDr. Michal Bernard
Z4jmové sdruZeni obci KLID, predseda

Priloha:
Publikace Ddlnice D3 7 pohledu prdva, historie, krajiny, Zivotniho prostredi a dopravni a ekonomické vyhodnosti.
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