Vliv dalnice D1 na rozvoj osidleni

v jejim okoli

Doprava

Milan Korner
(recenzovany text)

Existence dalnice je obecné povazova-
na za rozhodujici stimulator rozvoje osid-
leni. Toto stanovisko zastava rada politikd,
dopravnich inZenyr( i urbanistt (Grednikd
i projektantu).

V Politice Uzemniho rozvoje CR 2006
byl koridor dalnice D1 Praha — Brno dekla-
rovan jako jedna z hlavnich rozvojovych os
republikového vyznamu. Dalnice Divsak
ma z hlediska vazeb na osidleni dva vyraz-
né odlisné useky. Zapadni tsek (od Miroso-
vic po Humpolec) prochazi velmi fidce osid-
lenym Gzemim a je tedy predevsim tranzit-
ni trasou. Vychodni tsek vedeny v soubéhu
s dfivéjsi hlavni silnici je soucasti urbanizo-
vaného tzemi.

Vystavba dalnice D1trvala celkem 13 let
a byla dokoncena v listopadu 1981.

obce Dobfejovice (na jiznim obvodé Priho-
nického parku) a Modletice (velka logistic-
ka lokalita na kfiZzovatce D1 s tzv. aglome-
racnim okruhem). Dokonce i Préihonice vy-
kazuji nardst o méné nez 50 %.

Dalsi isek MiroSovice (odboceni 1/3)
—Jihlava (kfizovatka s 1/38), ktery prochazi
pfes Vlaimskou a Ceskomoravskou vrcho-
vinu, je z hlediska demografického vyvoje
Uzemim vyrazné ztratovym. Nékteré obce
od roku 1980 ztratily dokonce téméf 50 %
svého obyvatelstva.

Nejvétsi mésto vtomto tzemi Viasim
ztratilo 5% obyvatel, dalSi mésta Zru¢ nad
Sazavou a Humpolec narostla o3 resp. 2%
obyvatel.

Jedinou skutecné rlistovou obci je maly
Tehov, ktery narostl o0 60 %. O 8 % narost-

Ani v tomto Useku viak nelze hovofit
o vyrazném rozvoji pfilehlého Gzemi.

Nejvétsi mésto Jihlava narostlo za 27
let jen o cca 2%, v obdobi 1980-1991 mésto
dokonce ztracelo. V posledni dobg, kdy se
Jihlava opét stala krajskym méstem, se pro-
jevuje mirné pozitivni demograficky vyvoj.

Nejvétsi rozvoj zaznamenal Velky Be-
ranov (témér 50 %) a dale Dobronin (témér
17%).V obou pfipadech se jedna o vétsi
obce v Jihlavské aglomeraci, jejichZ rozvoj
z hlediska poctu obyvatel zfejmé neni pri-
marné ovliviiovan existenci dalnice.

Vyznamnéjsi narist predstavuje mésto
Velké Mezifici (cca 12 %), vyrazné nejvyssi ze
viech mést v koridoru dalnice D1.

Posledni Usek Velka Bites — Brno je jiz
pfiméstskym tzemim nejvétsiho morav-
ského mésta. Vyvoj je pochopitelné pozi-
tivni, mimo mésto Velka Bites v§ak nedosa-
huje irovné 10 %, coz je ponékud méné nez
v pfiméstském Gzemi Prahy.

Dalsim faktorem osidleni mimo obyt-
né funkce jsou ekonomické aktivity. Tyto
aktivity, s vyjimkou logistiky, ktera je casto
smérovana do bezprostredniho okoli MUK,

stavba usek km gi_ti obdobi vystavby jsou pfevazné vazany na osidleni, tj. ze-
002 Spofilov — Cestlice 0,0-82 82km| 09/67-07/71 jména mésta a vétsi obce. Logistické arealy
003 Cestlice — Miro3ovice 8,2-21,3 137km| 09/67- 07/ jsou pFevazné sméfovany do blizkosti vel- z
005 Miro3ovice — Sternov 21,3-415 202km| 12/69-07/77 kych mést, ktera indukuji vyznamnou cast z
008 Sternov — Soutice 41,5 - 56,5 1s,0km|  03/72-07/77 spotreby. Vétsi vzdalenost od téchto cen- 2‘
009 Soutice — Loket 56,5 - 66,4 9,9 km 12/69 - 07/77 ter neni vétsinou vyhodna. Tento segment o
006 Loket — Hofice 66,4 - 74,9 85km| 07/72-07/77 ekonomiky vytvari pomérné nizky pocet °
o1 Hofice — Humpolec 74,9 - 92,7 178km|  06/74-11/80 pracovnich prileZitosti, a to predevsim pro 2
013 Humpolec — Pavov 92,7-112,0 19,3km| 06/76-11/80 méné kvalifikované pracovniky. Dasledky s
014 A Pavov — Rehofov 12,0 - 127,3 15,3 km 01/76 - 11/79 velkych logistickych arealli na okolni osid-
014 B Rehofov — Mé&Fin 127,3-134,5 7,2km 03/74-10/76 leni jsou vnimany prevaziné negativné, ne-
015 A Méfin — Velké Mezifici vychod | 134,5-148,5 14,0 km 07/72-11/78 bot nelze zcela vyloucit vyuZivani navazuji-
015 B Velké Mezifici — Velka Bites | 148,5-162,8 14,3 km 06/71-12/75 ci silnicni sité (vedené pres sidla) kamiony.
o17 Velka BiteS —Brno zdpad | 162,8-190,5 | 277km| 04/69-03/73 Rozsahlé aredly rovnéz znamenaji vazné
019 Brno zapad —Brno jih 190,5-196,7 | 6,2km| 06/73-09/78 naruseni krajinného razu.
o131 Brno jih — Holubice 196,7-211,0 | 14,3km| 04/79-09/83 Mozny ,pozitivni“ vliv dalnice D1 je

Vzhledem k tomu, Ze dalnice D1 je
v provozu od roku 1980 v celém tseku mezi
Prahou a Brnem, Ize za témér 30 let posou-
dit jeji vliv na vyvoj osidleni i rozvoj ekono-
miky v jejim koridoru.

Nejlépe to umoznuje demograficky vy-
voj v jejim okoli. Vyvoj osidleni je pocho-
pitelné rozdilny v pfiméstském tzemi vel-
kych mést Prahy a Brna a mezilehlym Uze-
mim. Do vzdalenosti 20-30 km od téchto
mést viak rozvoj zemi neni dominantné
ovlivnén existenci této trasy, ale predevsim
suburbannim aglomeracnim vyvojem.

V pripadé Prazského metropolitniho
regionu dalnice D1 nepfedstavuje nejvice
Lrozvojovou* radialu, kterou je spise sta-
ra budéjovicka silnice, dnes 11/603, z dalnic
pak zejména Ds.

V tseku Praha — MiroSovice vsechny
obce v koridoru dalnice vykazuji narGst po-
¢tu obyvatel, nejvétsi pfiblizné dvojnasob-
ny (v obdobi 1980-2007) vykazuji jen malé

Tab. 1 Postup vystavby a uvddéni do provozu

la obec Vétrny Jenikov, vSechny dalsi obce
v tomto dseku byly ztratové, fada z nich
ztratila vice nez 20 % obyvatel. O rozvojové
ose v koridoru D1v tseku MiroSovice —Jih-
lava Ize tedy Uspésné pochybovat.

Charakter osidleni, kde prevazuji vel-
mi malé obce (sidla) s podpréimérnymi de-
mografickymi charakteristikami nevytvari
rozvojovy potencial, ani v pfipadé, Ze pres
né vede nejzatizenéjsi dalnice v CR. Rozvoj
v tomto tzemi je dale limitovan existenci
rozsahlého ochranného pasma nejvyznam-
néjsiho vodniho zdroje v CR Zelivka i mimo-
radné Spatnou navaznou silnicni siti.

S vyjimkou vyse uvedenych mést zde
nejsou vyznamnéjsi centra osidleni, ktera
by mohla saturovat obsluznou funkci to-
hoto tzemi.

V dalsim useku Jihlava — Velka Bites, kde
trasa D1 kopiruje plivodni silnici (dnes 11/602),
jiz Ize dalnici povazovat za soucast rozvojové
osy, propojujici krajska mésta Jihlavu a Brno.

v podstaté omezen na prostory, kdy dalnice
kfizuje silnice I. tfidy (resp. vyznamné silni-
ce |1 tfidy), které maji vyhovujici paramet-
ry a umoznuji dobré napojeni vétsich mést
na dalnici D1.

To se tyka predevsim koridoru silnice
1/34, ve kterém lezi mésta Havlickdv Brod,
Humpolec a Pelhfimov, a koridoru 1/38
s mésty Havlickdv Brod a Jihlava.

Zlepseni parametrd navazujicich silnic
je Zadouci zejména v pfipadech:

[1/125 - napojeni Vladimi — MUK Pséafe
/150 - napojeni Cechtic — MUK Loket
11/351, 353 - napojeni Polné — MUK Velky
Beranov

Pfimo u dalnice D1 lezi mésta Humpo-
lec, Velké Mezirici, Velka Bites. V blizkosti
délnice D1s dobrym napojenim pak mésta
Zru¢ nad Sazavou, Jihlava a Rosice.

Rozvoj ekonomiky je spojen s vétSimi
mésty, které maji potencial kvalifikovanych
pracovnikl a ve kterych je vyrazny podil
terciérniho sektoru Pro regionélni vazbyje
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Z hlediska vykonnosti ekonomiky (HDP
na obyv. za SO ORP) je ze spadovych obvod{i
ORP nad priimérem CR jen ORP Jihlava v kraji
Viysocina. Blizkost dalnice D1 a kvalita pfipoje-
ni tuto skutec¢nost nepochybné posiluje.

K republikovému priiméru se ve Stre-
doteském kraji pfibliZuji jen ORP Ri¢any
aVlasim. V SO ORP Ri¢any je ve vazbé na
D1 vysoka koncentrace ekonomickych akti-
vit, a to jak v oblasti obchodu a sluzeb (ko-
meréni zéna Cestlice) tak i v oblasti logistiky
(Modletice — JaZlovice, Strancice — Kunice).
Avsak ani tato skutecnost neznamena mi-
moradné vysokou ekonomickou vykonnost.

V obou krajich (Stfedoceském a Vysoci-
na) vyssi ekonomickou vykonnost vykazuji
regiony mimo koridor dalnice D1.

Uzemi jihovychodni ¢asti okresu Be-
nesov je pres existenci dalnice D1jednou
z nejproblémovéjsich oblasti Stfedoceské-
ho kraje. Dalnice umoznuje dobrou dostup-
nost Prahy resp. center zaméstnanosti v je-
jich koridoru v Prazském metropolitnim re-
gionu, coz se projevuje velmi nizkou neza-
méstnanosti vtomto Gzemi, na druhé stra-
né viak neiniciuje vlastni rozvoj izemi, tak-
ze dochazi k jeho vyraznému vylidiovani.

Rozvojové predpoklady v tiseku D1 Pra-
ha — Miro3ovice jiz v podstaté byly vyuzi-
ty. Realizace rozsahlych arealll ve vazbé na
MUK sice umoznila blizkym obcim zlep-
Seni jejich infrastruktury, neni vsak pro né
z dlouhodobého hlediska jednoznacné po-
zitivnim jevem.

Pocet a struktura nové vytvorenych
pracovnich pfilezitosti neni v pfiméstském
tzemi hl. m. Prahy mimofadnym pfinosem.
Cast dopravnich vazeb logistickych areald
je realizovana po silnicich Il. a Ill. tfid a zna-
mena zhorseni Zivotniho prostredi v dotce-
nych obcich jejichz dominantni funkci je
bydleni resp. rekreace.

Usek dalnice D1 Praha — Miro3ovice je

soucasti rozvojové oblasti Praha a rozvojo-
vé osy Praha — Tabor — Ceské Budgjovice.
Rozvojové predpoklady tizemi v kori-
doru D1 od Benesovska po MUK s trasou 1/
38, kterd je patefi rozvojové oblasti Jihlava,
jsou velmi nizké. Jedinou vyjimkou je oko-
li mésta Humpolec a pficné trasy 1/34 pro-
pojujici vyznamna centra kraje Vysocina
Havlickilv Brod a Pelhfimov (jedna se v3ak
o osu krajské nikoliv republikové trovné).
V useku Jihlava — Brno predstavuje dalni-
ce D1 rozvojovou osu republikové trovné. Vy-
znamny rozvojovy potencial predstavuje ze-
jména okoli krajského mésta Jihlavy (rozvojo-
vé oblast Jihlava) a vychodni ¢ast koridoru ve
vazbé na mésta Velké Mezifici — Velka Bites.

Nadfazené dopravni sité
a vyvoj osidleni

Koncepci rozvoje osidleni ve vazbach
na dopravni infrastrukturu, ekonomiku re-
giond a ochranu civilizacnich, pfirodnich
a kulturnich hodnot by méla predstavovat
PUR CR. Problémem je, Ze tento materi-
al nejen nepouziva terminu koncepce, ale
v podstaté na koncepcni pristup rezignoval.

Misto aby PUR pfedstavila vlastni kon-
cepcni vizi v kontextu ,,rozvojovych® kon-
cepci Evropy, zejména zemi stfedoevrop-
ského prostoru, ktery nas obklopuje, je spi-
e souhrnem oborovych (v podstaté nepro-
vazanych) zamérQ a programd rozvoje jed-
notlivych kraja.

Za zakladni predpoklady ,rozvoje“ jsou
obvykle povaZzovany: demograficky poten-
cial, ekonomicka vykonnost a kvalita do-
pravni infrastruktury.

Demograficky potencial velmi tzce
souvisi se strukturou osidleni, a to zejména
s rozmisténim a kvalitou vyssich, stfednich
a nizsich center, ktera by méla zabezpeco-
vat komplexni obsluzné funkce pro své spa-
dové tzemi (v pfislusnych kategoriich). Si-

Ddlnice D 1 na Viysociné. Foto © Jan Vasicek

tuaci vyrazné ovliviiuje velmi rozdilna hus-
tota zalidnéni jednotlivych region( (kraji
apod.). Velmi dobfe uspofadanou strukturu
osidleni viak maji i nékteré populacné sla-
bé kraje, napf. Jizni Cechy. Struktura osid-
leni je dana dlouhodobym vyvojem, ktery
znacné ovlivnila industrializace v 2. pol. 19.
stoleti a v pfipadé CR téZ mimoFadna mig-
race obyvatel v obdobi 2. svétové valky a di-
rektivné fizend socialisticka industrializace
a pfeména zemédélstvi v nasledném ob-
dobi. Industrializace v 2. pol. 19. stoleti byla
vyrazné spojena s rozvojem Zeleznicni do-
pravy, kterd pochopitelné (az na nékolik vy-
jimek) propojovala vyznamna a dalsi sprav-
ni a hospodarska centra.

Bohuzel Zeleznicni sit v 2. pol. 20. sto-
leti neprosla zasadnéjsi modernizaci a ani
tzv. modernizace tranzitnich zeleznicnich
koridor(, predstavujicich jen ¢ast hlavnich
trati (dle dohod AGC a AGTC) nedosahuje
na vyznamné ¢asti isek( pozadovaného
standardu. Ani po dokonceni modernizace
koridord (po r. 2015) nebude tedy znamenat
zlepSeni schopnosti konkurence silnicni do-
pravé, nebot kvalita ostatni (velmi husté)
zeleznicni sité zdstane velice nizka.

Rozvoj silnicni infrastruktury rovnéz
v CR zaostava za rozvinutymi zemémi,
oproti Zeleznicni infrastrukture véak nové
realizované trasy (resp. iseky) v podstaté
odpovidaji evropskym standardiim.

I nadfazena silnicni sit vykazuje vyznam-
né deficity, z nichz je potfebné jmenovat ze-
jména propojeni radial v prostoru hl. m. Prahy
okruzni ,dalnici“ a nepropojenost Hradecko-
pardubické a Olomoucké aglomerace (R35).

Obdobné jako u Zeleznicnich tra-
ti i u dalnic nejsou tyto trasy az na D2, D5
a D8 v odpovidajicich parametrech propo-
jeny se sitémi sousednich statd.

Obdobné jako u Zeleznic i silnice hlavni
sité (vybrané silnice I. tfidy v¢. mezinarod-
nich) vykazuji vyrazné zaostavani (vysoka
cetnost prijezdu sidly, nevyhovujici sméro-
vé a vyskové fesent).

I kdyZ koncepce silnicni dopravy oproti
Zelezni¢ni dopravé |épe reaguje na potreby
osidleni, vyrazné nedostatky ma v postupu
prestavby sité, ktery neodrazi skutecnou
naléhavost a efektivitu (pfinosy) nové reali-
zovanych Usek0.

V ceské, a to i v casti odborné verejnos-
ti panuje mytus, Ze vystavba novych kapa-
citnich tras bude znamenat vyrazny rozvoj
osidleni v téchto koridorech. Samoziejmé
kvalita vazeb realizovanych dopravnimi sité-
mi vytvari urcité rozvojové predpoklady, kte-
ré viak v radé pripadli nejsou napliovany.

Nazornym prikladem je koridor dalni-
ce D1, ktera je ve znacné délce vedena Uze-
mim, ve kterém nejsou silnéjsi centra osid-
leni. V koridoru této trasy za vice nez 25 let
nevznikly vyznamnéjsi ekonomické aktivi-
ty, pocet obyvatel stagnoval a v nékterych
tzemich dokonce vyrazné poklesl. Dalnice
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MUK obec pocet obyvatel npa;ll('ilsets/ index vyvoje | nové byty nzr?g;(/) rc;l;'
1980 1991 2001 2007 | 1980-2007 Aol | ey (2001)

Prihonice Prlihonice 1586 1589 1948 2303 n7 1,45 454 21,2
Cestlice 347 405 405 515 168 1,48 27 6,1
Jesenice Dobfrejovice 340 425 567 715 375 2,10 39 6,3
Ricany 10703| 10650 10876 1957 1254 1,12 484 4,0
Modletice 236 360 361 466 230 1,97 27 6,8
Vsechromy Velké Popovice 1731 1720 1788 2071 340 1,20 172 8,7
Strancice 1532 1428 1443 1667 135 1,09 100 6,3
MiroSovice MiroSovice 728 780 824 947 219 1,30 46 5,1
Mnichovice 2236 1974 2138 2628 392 1,18 197 8,4
Senohraby 934 948 914 996 62 1,07 36 3,6
Hvézdonice Chocerady 1Mo 938 1002 1049 -61 0,95 31 2,8
Hvézdonice 399 325 315 312 -87 0,78 9 2,6
Vranov 327 293 296 323 -4 0,99 26 8,0
Ostredek Ostredek 400 361 306 328 -72 0,82 9 2,7
Kozmice 309 234 231 216 -93 0,70 10 3,9
Sternov Cesky Sternberk 215 152 150 151 -64 0,70 4 2,4
DiviSov 1451 1325 1307 1429 -22 0,98 162 1,3
Psare Psare 165 137 121 120 -45 0,73 5 3,8
Tehov 191 153 292 307 16 1,61 5 1,6
Tichonice 266 231 208 195 - 0,73 8 3,5
Vlasim 12613 12809 12270 12033 -580 0,95 203 1,5
Kacov 990 91 824 875 -115 0,88 18 2,0
Soutice Soutice 336 267 224 231 -105 0,69 10 4,1
Trhovy Stépanov 1406 1260 1262 1300 -106 0,92 34 2,4
Hulice 321 340 299 319 -2 0,99 6 1,8
Zruc n. Saz. 4960 5264 5020 5092 132 1,03 107 1,9
Loket Loket 708 61 560 532 -176 0,75 1 1,8
Bernartice 271 246 228 220 -51 0,81 4 1,6
Tomice 199 138 130 131 -68 0,66 2 1,4
Dolni Kralovice 954 938 905 894 -60 0,94 39 3,9
Kfivsoudov 508 424 390 384 -124 0,76 7 1,6
Hofrice Hofice 215 207 181 192 -23 0,89 1 0,5
Pist 155 17 90 81 74 0,52 2 2,0
Koberovice Koberovice 205 180 151 144 -61 0,70 2 1,2
Senozaty 808 734 n7 681 -127 0,84 24 3,0
Hojanovice 121 102 97 7 -50 0,59 3 2,8
Humpolec Humpolec 10786 m22 10929 10989 203 1,02 390 3,2
Komorovice 184 168 167 173 -1 0,94 5 2,7
Vétrny Jenikov Vétrny Jenikov 525 607 611 566 1 1,08 14 2,1
Usobi 840 709 706 m -129 0,85 17 2,2
Jihlava (Pavov) Jihlava 49770 51831 50702 50916 1146 1,02 2468 4,4
Stritez 338 319 332 222 -116 0,66 20 5,5
Dobronin 1608 1757 1905 1875 267 1,17 62 3,0
Zdire¢ 338 320 388 354 16 1,05 16 3,7
Stoky 1542 1492 1475 1614 72 1,05 120 7.4
Velky Beranov Velky Beranov 866 1077 192 1293 427 1,49 45 3,4
Jamné 488 447 490 497 9 1,02 14 2,6
Kozlov 437 434 450 444 7 1,02 14 2,8
Maly Beranov 506 541 554 566 60 1,12 27 4,4
Mérin Méfin 1768 1859 1909 1940 172 1,10 31 1,5
Cerna 401 325 310 324 77 0,81 3 0,9
Stranecka Zhor 551 560 587 589 38 1,07 13 2,0
Blizkov 399 353 340 328 - 0,82 2 0,5

Tab. 2 - pokracovdni na ndsledujici strané

VAVYIdOd INDINTIS
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MUK obec pocet obyvatel npi)rl?lits/ index vyvoje | nové byty ::T(;T)’é rgt'
1980 1991 2001 2007 | 1980-2007 s | el ey (2001)
(;/afeggz,’\c;z:ﬁ) Velké Mezifici 10505 1518 181 11792 1287 1,12 149 1,1
Lavicky 390 392 408 449 59 1,15 17 38
Petravec 146 165 173 173 27 1,18 4 2,1
Martinice 381 375 413 420 39 1,10 5 1,1
Lhotka Lhotka 178 145 138 141 -37 0,79 7 4,6
Ruda 391 367 357 335 -56 0,86 1 03
Osova Bityska 779 801 810 837 58 1,07 14 1,6
Tasov 691 620 605 595 -96 0,86 5 0,8
Vikov 288 268 240 254 -34 0,88 8 3,0
Velka Bites Velka Bites 4272 4652 4889 4954 682 1,16 259 4,8
Nové Sady 162 146 188 180 18 1,1 16 77
Ostrovacice Ostrovacice 581 568 575 599 18 1,03 24 3,8
Ricany 1715 1658 1671 1732 17 1,01 81 4,4
Veverské Kninice 847 827 813 851 4 1,00 2 0,2
Kyvalka Rosice 4978 4985 5296 5364 386 1,08 147 2,5
Tetcice 915 928 946 985 70 1,08 37 3,6
Omice 643 655 694 710 67 1,10 39 5,1
?er:fn(f;?;ﬂi Brno 371463| 388296| 376172| 366680 -4783 0,99 13677 3,3

D1 plni pfedevsim roli pfenosné dalko-
vé meziregionalni trasy. Jeden z diivo-
di je i skutecnost, Ze v podstaté nedoslo
k prestavbé navazuijici silnicni sité, ktera
by umoznila zlep3eni vazeb vzdalenéj-
Sich center osidleni na tuto dalnici.
Vlysoké zatiZzeni dalnice D1 je dano
predevsim skutecnosti, Ze se jedna
o jedinou souvislou zadpadovychod-
ni trasu a jsou pres ni vedeny i spojeni
dvou nejvyznamnéjsich prostord kon-
centrace v CR, tj. Prazského metropolitni-
ho regionu a Ostravské aglomerace a po-

Tab. 2 Viyvoj poctu obyvatel 1980 - 2007 a vystavba bytii 1997 - 2007
Pozn.: Za pozitivni vyvoj Ize povaZovat index vétsi nez 3,5. Pokud je index nizsi nez 3,0, je diisledkem ztrdta poctu obyvatel

Nedokbnc”en)? most
Foto © Jan Vasicek

chopitelné i silny mezinarodni tranzit.
Zavaznym problémem je vyso-
ky podil dalkové kamionové prepravy
v Ceské silnicni siti, ktery souvisi s ne-
schopnosti Zelezni¢ni dopravy nabid-
nout srovnatelnou kvalitu sluzeb. Na
rozdil od nékterych evropskych zemi
v CR ucelen3 koncepce vyuzivani ze-
leznicni sité pro nakladni dopravu za-
hrnujici i modernizaci vybranych trati
neexistuje. Ve velmi husté Zeleznicni
siti CR by bylo mozné vymezit koridory
s vyraznym podilem nakladni dopravy.

Budouci kfizovatka D1 se silni¢nim okruhem kolem Prahy (SO KP); pfimé napojeni rozvojovych lokalit se

aktivit.

Nupaky N s
nepredpoklada. _
’ KfiZovatka se silnici 11/101 tzv. aglomeraénim okruhem pfipojujicim na D1 Ric¢any a Jesenici; ve vazbé na 11/101
Jesenice <hl4 = rad P y
rozsahlé aredly logistiky a sluzeb. _
Kfizovatka se silnici 11/107, jejiz trasa ve sméru na Ricany (severné) i Kamenici (jizné€) by méla byt zésadné
Vsechromy |prestavéna vc. vedeni v jinych koridorech; v prostoru Velké Popovice — Kunice (jizné D1) rozvijena rozsahla
logisticka zéna. _
Na D1 se pfipojuje silnice 1/3 od Benesova, pres MUK se uskutecniuji vazby okolnich sidel (MiroSovice, Senohraby,
Mirosovice |Mnichovice) ku Praze; vzhledem ke krajinnym podminkdm neni predpoklad vyznamnéjsiho rozvoje ekonomickych

Hvézdonice

Nejblizsi sidlo v udoli Sazavy jsou Chocerady (1 049 obyv.); navazuijici silnice Il. tf. (v nevyhovujicich parametrech)
umozRujici spojeni na Ondrejov a Cercany (zde je vyznamnéjsi vazba na 1/3); MUK ma vyznam pro napojeni
rekreacniho Uzemi Posazavi.

Ostredek
smérem.

Mald obec (328 obyv.), blizké Kozmice (216 obyv.); prostiednictvim I1/110 napojeno na D1 malé mésto Sazava
(3769 obyv.) vzdalené cca 10 km, silnice /110 umoZiiuje téZ napojeni Benesova vzdaleného cca 15 jihozapadnim

Sternov

MUK umoznuje napojeni Ceského Sternberka (151 obyv.) a Divisova (1429 obyv.); pfes Diviov je mozné silnici [1/113
napojeni Vlasimi (cca 17 km).

Psare

Pfes MUK je vedena vyznamna trasa I1/125 umozAujici jihozapadnim smérem napojeni Vladimi (cca 11 km),
severnim smérem pak trasa vede az do Kolina (vyzaduje rozsahlé pfestavby); obsluha rekreacniho tGizemi Posazavi.

Soutice

Mala obec (231 obyv.), severovychodnim smérem na trase 11/126 lezi mésto Zruc n. Saz. (5 092 obyv.)

s predpokladem rozvoje ekonomickych aktivit, vzdalené cca 6 km, jihozapadnim smérem pak leZi vétsi obec
Trhovy Stépanov (1300 obyv.), nad vodni nadrzi Svihov lezi mala obec Hulice (319 obyv.) pfipojena k MUK silnici IlI.
ti.

Loket

V OP vodarenského zdroje Zelivka (v.n. Svihov); silnice 11/150 umozriuje severovychodnim smérem napojeni Ledée
n. Saz. a jihozapadnim smérem vét3i obce Cechtice (1426 obyv.), silnici lIl. tF. je pfipojena obec Dolni Kralovice

(894 obyv.)

Tab. 3 Rozvojové predpoklady v okoli MUK na ddlnici D1 - Stredni Cechy


http://www.pdfxviewer.com/
http://www.pdfxviewer.com/

Zvyseni rychlosti na téchto tratich by bylo
pfinosem i pro osobni meziregionalni do-
pravu, ktera rovnéz nem(ze konkurovat au-
tobusové dopravé.

Vyvoj osidleni pfiblizné koresponduje
s ekonomickym vykonem mést a regiond.
Viyrazny rozvoj individualni automobilové
dopravy po r. 1990 umoznil, v daleko vét-

i mife nez dfive, suburbanni rozvoj v oko-
li velkych mést. Samozrejmé tomu napo-
mohla i tercializace ekonomiky a vyrazné
zvyseni podilu malych a strednich firem

na vytvareni pracovnich pfilezitosti. Tento
suburbanni vyvoj se jen v nékterych pfipa-
dech soustredil do koridor(i Zeleznicnich
trati, které by mohly nabidnout velmi efek-
tivni feseni pfepravnich vztah. | pres vyso-
ké pretizeni silnicnich radial k velkym més-
tlm nedokazala zatim Zeleznice tento svij
potencial ,volné kapacity” vyrazné&ji vyuzit.

Ekonomicka vykonnost regiond je vy-
razné rozdilnd, i kdyz v krajském porovnani,
s vyjimkou zna¢ného odstupu Prahy, nejsou
rozdily velké. V krajském srovnani nékteré re-
giony s malym rozsahem kapacitnich silnic (D,
R) a nemodernizovanymi hlavnimi Zeleznic-
nimi tratémi, napt. Jizni Cechy vykazuji vys-
si ekonomickou vykonnost nez regiony s po-
mérné vysokym rozsahem téchto siti (Jizni
Morava, Olomoucky kraj).

Kvalita dopravnich siti se dokonce ani
vyznamnéji nepromita do vyvoje neza-
méstnanosti, ackoliv by mohla vyrazné
ovlivnit dojizdku do center s vy$si nabidkou

pracovnich prilezitosti. V nékterych krajich
ani vyssi centra osidleni (mésta s cca 50 a vi-
ce tis. obyvateli) nevykazuji nadpriimérnou
ekonomickou vykonnost. Tato skutecnost se
promita do stagnace nékterych regiondl.

Je velmi pravdépodobné, jak prokazu-
je analyza vlivu dalnice D1, Ze zlep3eni sil-
nicni sité, zejména na tsecich mimo sidelni
aglomerace, nepfinese vyznamné&jsi zmény
v osidleni CR. Vedeni novych kapacitnich sil-
nic ve vétsi vzdalenosti mimo tradicni poly
a osy osidleni mdize byt v nékterych pfipa-
dech i pficinou stagnace nékterych tzemi.

Koncepce rozvoje dopravnich siti by
méla byt vice zaméfena na potfebu vazeb
v izemi CR i jejich region(, nikoliv jen na

Dopravc

ekenomicke = technicka revie

Joc | -traCy

izolované trasy hlavni sité urcené prevaz-
né pro nadregionalni vazby. Jediné v tomto
komplexnim pojeti mliZze rozvoj dopravni
infrastruktury pozitivné ovliviiovat socialni
a ekonomicky rozvoj Gzemi CR.

Recenzent textu:
Doc. Ing. Antonin Peltrdm, CSc.

Ing. Arch. Milan Kérner, CSc.
ateliér AURS, spol.sr. o,

Zajimavosti

U Opatovic nad Labem na Pardubic-
ku vznika unikatni tfitroviova kfizovat-
ka. V listopadu 2009 (o pul roku dfive
nez bylo planovano) spoji rychlostni ko-
munikaci R35 se silnici 1/37. Mimourov-
nova kfizovatka bude mit vyhledové tfi
podlazi. V prvnim se rozsifuje pardubic-
ka silnice na ctyfi pruhy a nad ni vznikne

kruhovy objezd, ktery propoji 1/37 a R35.
Obé drovné v budoucnu preklene témér
kilometr dlouha estakada. Z dosud pla-
novanych 1,7 miliardy korun bylo proin-
vestovano 535 miliond.

Svét motorti 18. 8., pripravuje (kal)

i aktivit.

Mala obec (192 obyv.), OP vodniho zdroje Zelivka (v.n. Svihov); pouze silnice Ill. t¥, nelze uvazovat pro rozvoj ekonomickych

Koberovice
nebezpeénych nakladd.

Mala obec (144 obyv.), OP vodniho zdroje Zelivka (v.n. Svihov); nejbliz3i vét3i obec SenoZaty (681 obyv.); vazba na silnici
11/130; potteba zlepSeni navazujici silnicni sité, tj. propojeni na trasu Il/112 (Vlasim — Pelhfimov), odklon pfepravy

Humpolec

Nejvyznamnéjsi mésto (10 989 obyv.) na celém tseku dalnice D1 mimo Jihlavy; vyznamna pfi¢na vazba silnice 1/34
umoznujici propojeni severovychodnim smérem na Havlick@v Brod, jiznim smérem na Pelhfimov, prostfednictvim trasy
11/347 napojeno i mésto Svétla n.Saz.; predpoklady rozvoje logistickych i vyrobnich aktivit.

Vétrny Jenikov

Obec (566 obyv.) na nejvyssim useku D1; vazba silnici 11/131, vyznam ma spie severovychodni propojeni na 1/38 (Stoky);
rozvoj ekonomickych aktivit pfimo ve vazbé MUK neni z hlediska ochrany pfirody zadouci; blizka obec Usobi (71 obyv.)
napojena na MUK jen silnici I11.t¥.

Jihlava

Kfizovatka dvou hlavnich silnic kraje Viysocina (D1, 1/38); silnice Jihlava — Havl. Brod je hlavni osou této rozvojové oblasti,
pres kfizovatku je vedeno nejvyznamnéjsi napojeni Jihlavy ze sméru od hl. m. Prahy, trasa 1/38 pfenasi i dalkové vazby
Praha - Viden; severné MUK lezi vétsi obec Stoky (1 614 obyv.) s pomérné vyznamnym rozvojovym potencidlem; Gsek
Jihlava — Stoky predstavuje v $irsi vazbé na Jihlavu nejvyznamnéjsi rozvojovy potencial v koridoru D1.

MéSin

Navrhovana, umoziuje prostiednictvim silnice 11/352 napojeni jihlavské zony Hencov a mésta Polna (5 113 obyv.) na dalnici
D1. V pfipadé realizace MUK Ize uvaZovat vyznamné rozvojové plochy v prostoru Mésin (191 obyv.) — Zdirec (354 obyv.);

v blizkosti MUK jsou dal$i obce Dobronin (1 875 obyv.) a Stite? (222 obyv.), které leZi na Zelezni¢ni trati Havl. Brod —Jihlava.

Velky Beranov

Prostfednictvim silnice 11/353 a 11/62 zprostfedkovava napojeni krajského mésta Jihlavy od vychodu (Brna), prostfednictvim
11/351 je mozné napojeni mésta Polna, trasou 11/353 pfes Bohdalov je realizovano propojeni Jihlava — Zd4r n.S.; Rozvojovy
potencial zejména v koridoru silnice 11/602 — Velky Beranov (1293 obyv.), Kozlov (444 obyv.), Luka n.Jihl. (2 632 obyv.), Maly
Beranov (566 obyv.)

Méfin

VEt3i obec (1940 obyv.), nejblizsi obec Cerna (324 obyv.), na silnici 11/348 Mé&Fin — Polna; vzhledem k relativné nizkému
populac¢nimu potencialu a Spatnym pficnym dopravnim vazbam ziejmé nelze pfedpokladat vyraznéjsi rozvoj, ten by mél
byt spise soustiedén do blizkého mésta Velkého Mezifiéi.

Velké Mezifici

Nejvyznamnéjsi mésto (11792 obyv.) na vychodnim tseku dalnice D1 v kraji Vysocina; pfi¢né vazby prostfednictvim silnice
11/360 jizné na Trebic (druhé nejvétsi mésto kraje) a severovychodné na K¥izanov (1 821 obyv.); mésto na D1 napojeno dvémi
MUK (zépad, vychod); rozvojové moznosti ve vazbé na obé MUK, nikoliv v koridoru 11/360, nebot napojeni je mozné jen
pres centrum mésta.

Lhotka

PFi¢na silnice 11/390 umoZiuje napojeni obci Osova Bity$ka (837 obyv.) a Tasov (595 obyv.); vlastni Lhotka ma 141 obyv. a
blizkd Ruda leZici na trase 11/602 335 obyv.; rozvojové pfedpoklady zejména v prostoru Ruda — Os. Bityska — Zablati.

Velka Bites

Mensi mésto (4 954 obyv.) na vychodnim okraji kraje; na D1 se zde pfipojuje silnice /37 od Zdéru n.Saz., silnice 11/
399 umoznuje vazbu Nameésti n.Osl. na D1; na vychodnim Useku D1 zfejmé nejvétsi predpoklady rozvoje, vyznamné
ovliviiované blizkosti Brna.

Tab. 4 Rozvojové predpoklady v okoli MUK na ddlnici D1— Vysocina
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