Zamové sdruzeni obci KLID - vyjadieni k oznameni v ramci fizeni EIA

Ministerstvo zivotniho prostiedi
Odbor EIA a IPPC

Vrsovicka 65

100 10 Praha 10 - VrSovice

V Jilovém u Prahy dne 26.8.2007

Véc : Vyjadreni k oznameni zaméru ,Dalnice D3 ,StredoCeska®“ -
stavby 0301 — 0303 (1. etapa)“ v ramci posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostredi.

I.

Investiéni zamér ,,Délnice D3 ,,Stredoceskd™ - stavby 0301 — 0303 (1. etapa)“, ktery je
situovan ve Stiedoeském kraji, podléhd posuzovani vlivii na Zzivotni prostfedi, (tzv. procesu EIA).
Ozndmeni o posouzeni vlivli tohoto zdméru na Zivotni prostiedi byla zvefejnéna ve smyslu ustanoveni
§ 16 odst. 4 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen ,,zakon EIA*) dne 8.8. 2007. Ve smyslu ustanoveni § 6 odst. 5 zdkona EIA podavam
k tomuto ozndmeni v zdkonem stanoven¢ lhuté toto vyjadieni.

II.

1. Nepripustné rozdéleni posouzeni vlivii ziméru stavby dalnice D3 ve Stiedofeském kraji
na dvé casti (tzv. ,,salaimovani*)

Oznamovatel zaméru rozd¢lil posouzeni vlivii zaméeru dalnice D3 ve StfedoCeském kraji na dvé
etapy. Prvni etapa zahrnuje useky oznacené 0301 — 0303, druhd etapa bude zahrnovat Gseky oznacené
0304 — 0305.

Tento postup je v rozporu se zdkonem EIA a se smérnici ¢. 85/337/EHS o hodnoceni vlivu
nékterych vetejnych a soukromych zdmért na Zivotni prostredi (déle jen ,,smérnice EIA*). Zakon EIA
pozaduje, aby investi¢ni projekty (celkové zaméry) byly posouzeny jako celek, nikoliv rozdélené na
nekolik ¢asti (srovnej zejm. ustanoveni § 5 odst. 2 zadkona EIA a ¢lanek 2 odst. 1 ve spojeni s Ptilohou
IV. smérnice EIA. Jedin¢ tak budou moci byt objektivné posouzeny vlivy projektu dalnice D3 ve
Stfedoceském kraji na Zivotni prostiedi a objektivné posouzena sledovand varianta s variantami
dal$imi (viz bod 2).

PoZadujeme, aby investor v_dokumentaci EIA zpracoval jednotné posouzeni

celého stiredo¢eského useku dalnice D3 (iseky 0301 az 0305/1 Praha — Nova Hospoda).

2. Oznameni neobsahuje varianty ziméru
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Podle ust. § 6 odst. 2 zdkona ¢. 100/2001 Sb. musi oznamovatel zdméru, ktery podléha
posuzovani podle ptilohy ¢. 1 k tomuto zdkonu, v oznameni vzdy uvést nastin studovanych hlavnich
variant a stézejni diavody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na zivotni prostfedi. Podle ust. § 7 odst. 5
téhoz zakona miize piislusny afad v zavéru zjistovaciho fizeni navrhnout zpracovani variant feSeni
zameru, které se zpravidla 1isi umisténim, kapacitou, pouzitou technologii ¢i okamzikem provedenti,
jestlize je jejich provedeni prokazatelné ucelné a z technickych hledisek mozné. Na tato ustanoveni
dale navazuje bod B.1.5 Piilohy €. 3., resp. ¢ast B bod 1.5 Ptilohy €. 4 tohoto zékona, podle nichz
k nalezitostem oznameni, resp. dokumentace, patii mj. zdivodnéni potifeby zdméru a jeho umisténi,
vcetné prehledu zvazovanych variant a hlavnich divodt (i z hlediska Zivotniho prosttedi) pro jejich
vybér, resp. odmitnuti.

Rovnéz smérnice EIA vyzaduje, aby investor zajistii mimo jiné posouzeni nejdilezitéjSich
zkoumanych variant feSeni s uddnim hlavnich diivodl vybéru, zohlediiujicich Zivotni prostredi (¢lanek
ve spojeni s bodem 2 ptilohy €. IV.)

Oznameni o zaméru v rozporu s ust. § 6 odst. 2 zdkona ¢. 100/2001 Sb. neobsahuje nastin
studovanych variant (tj. alespoil dvou rovnocennych a odlisSnych alternativ zaméru), ale pouze
odmitnuti alternativ sledovanych ve fazich izemniho planovani (viz kapitola B.L.5, str. 9 a nasl.).
Tento postup nelze akceptovat, jednotlivé varianty (ty dfive sledované, ptipadné nové) musi byt
posouzeny praveé v ramcei procesu posouzeni vlivu projektu na zivotni prostiedi, dle aktudlniho stavu v
uzemi.

PoZzadujeme  provéieni variantniho koridoru délnice D3 v parametrech

D27,5/120 pres Porici nad Sazavou takto:

e vcelém tseku R1 — D1 — BeneSov — Bystfice — Mezno v intencich navrhu firmy Promika (2003),
upravené¢ho na navrhovou kategorii D27,5/120,

» v useku Bystfice — Mezno navic také varianty:

o v trase navrzené studii Zenkl-Vyhnalek (pro MZP, 2001), aviak s paralelnim vedenim D3
podél vybudovaného obchvatu Votic, ktery bude ponechan

o vtrase Promika cca k zst. Votice a odtud jizné od Votic do soub&hu s I/3 u Oldtichovce
a vychodnim obchvatem Mili¢ina
o od Olbramovic k Hefmani¢kdm s napojenim do stabilizované trasy RSD u osady Loudilka
Usek R1 - D1

Na okruh Prahy R1 se D3 napoji v mimotiroviiové kfizovatce (MUK) Lipany jako tzv. fi¢anska spojka a vede ve volném
soubéhu s novou rychlostni resp. vysokorychlostni Zelezni¢ni trati az ke kiizeni s vle¢kou Stranéice — Velké Popovice.

V tiseku neni navrzena z4dna MUK.

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou bude D1 a R1, pro relaci BeneSov — Praha silnice 11/603 pies Jesenici.
Usek D1 — Ctyikoly

... zapadni varianta

Vede jiznim smérem pies dalnici D1 az mezi Velké Popovice a Vidovice, pak levym obloukem kolem osady Horni
Lomnice (cca 150 m od zastavby), mezi obcemi Zajecice a MiroSovice s mirnymi oblouky pro pfizplsobeni trasy k terénu a
pravym obloukem vychodné od Pétihost a dale ptimo do trasy stavajici silnice I/3.

V této &asti budou dvé MUK.
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a) Stran¢ice, ktera vznikne tpravou a dostavbou stavajici MUK na D1, s poloméry frekventovanych odbo&eni 500 m
a kolektory podél D1,

b) MUK Senohraby na silnici III. tiidy Senohraby — Pygely
... vychodni varianta

Od vlecky bude pokracovat levym obloukem do soubéhu s D1 ve vzdalenosti cca 120 m. Potom se sto¢i pravym obloukem
k dalnici D1 a prekona ji v jejim oblouku tak, aby D3 pokracovala v tésném soub&hu s D1 na jeji jizni strané. U obce
Vsesimy se stoci pravym obloukem mezi Dolni Lomnici a MiroSovice a kratce v pfimé. Na pocatku klesani k Lomnickému
potoku se stoci vlevo po prekondni silnice Senohraby — Zaje€ice pfimo do prostoru vychodné od Pétihost (asi 100 m od
zastavby). Kratkym levym obloukem obejde zapadné Pétihosty a bude pokracovat ke stavajici 1/3, na kterou se napoji do
prodlouzeného oblouku stavajici I/3.

V této &asti budou dvé MUK:

+ MUK Kunice v prostoru kiizeni D1 s D3 s rampami frekventovanych smérti o polomérech 500 m a rampami, ktera
k D3 pfipoji silnici III. tfidy Kunice — Strancice,

» MUK Senohraby na silnici III. tfidy Senohraby — Pysely

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro obé varianty D3 bude D1 a II/508 (nynéjsi I/3, v useku vyuZitém pro D3
bude vybudovina soubéZna S9,5/80), pro relaci BeneSov — Praha silnice 11/603 p¥es Jesenici.

Usek Ctyikoly — Poti¢i nad Sazavou

Bude zfizen rozSifenim stavajici silnice 1/3, kterd ma izemni rezervu pro roz$ifeni na Ctyfpruhovou smérové délenou
komunikaci. Nyn¢&jsi MUK Ceréany a PySely budou zruSeny, obsluha obci bude zajisténa po doprovodné komunikaci.

MUK Méstetko u BeneSova bude piebudovana na kosodélnikovou, nebot’ pod stivajicim mostem neni pii roziifeni
7 S13,5/90 na D27,5/120 dostateény prostor pro zafazovaci a vyfazovaci pruhy. Dale se od ni vybuduje silnice smér
Cercany s mostem pies Sdzavu, na kterou se ptelozi silnice 11/109.

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro obé varianty D3 bude II/508 (vedena po nynéjsich silnicich III. tiidy pres
Lsteni a Cercany), pro relaci Benesov — Praha silnice 11/603 pres Jesenici.

Usek Pofiti nad Sazavou — Byst¥ice
... chvojenska varianta

U zéapadniho konce Pofi¢i nad Sazavou piekraduje Sazavu a vede v soub&hu s trasou nové zeleznicni traté dle uzemniho
planu VUC okresu BeneSov az k Bystfici.

Na useku jsou navrzeny 2 MUK:
® MUK Bukova Lhota na k¥iZeni se silnici [1/106,
® MUK Bystiice v sousedstvi stavajici MUK na 1/3.
Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.
... beneSovské varianty dale rozdélené na dil¢i useky:
Usek Poti¢i nad Sazavou — TuZinka
... povrchova varianta

Vede v blizkém soubéhu se stavajici silnici po jeji vychodni strané (coz zasahne chaty na vychodnim okraji Pofi¢i nad
Sazavou) a od Mrace opét v trase 1/3, ktera se rozsiti na D27,5/120. Prutah pies Mra¢ bude zachovan, MUK Mrac¢ se zrusi.

V tiseku neni navrzena z4dna MUK.
Jako doprovodna a objizdna trasa I1I/603 se vyuzije pivodni silnice pies Pofi¢i (nyni I1/109 a IIL. tf.).
... tunelova varianta

Vychodné od mostu silnice I/3 pfes Sdzavu vchazi do tunelu délky cca 1,8 km, kterym podchazi obec Mrac a dale stoupa
v nové trase k sedlu Tuzinka. Tunel umoznuje eliminovat kontakty a konflikty s obytnou zastavbou, které vykazuje varianta
povrchova.

V tseku neni navrzena zadna MUK.
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Doprovodna a objizdna trasa II/603 bude v trase stavajici I/3, ktera se novou komunikaci u Méste¢ka u BeneSova napoji na
stavajici 11/603 smér Jesenice.

Usek Tuzinka — Jirovice
... zapadni varianta

Od sedla Tuzinka po BeneSov jde v trase I/3, ktera se rozsiii na D27,5/120. Okolo BeneSova projde v soub¢hu se silnici I/3
s vétsim odchylenim od ni u elektrorozvodny, kterou obejde zapadng. Usek v kontaktu s vychodnim koncem zémeckého
parku Konopisté bude zahlouben a zaklenut. Jizné od BeneSova D3 pijde vychodné od nynéjsi I/3, aby nasledné mohla
pravym obloukem obejit vychodni vybézek obce Jirovice.

V tseku jsou dvé MUK:
¢ BeneSov-sever na kiizeni se severnim obchvatu BeneSova, ze kterého je teprve odboceni do mésta,
e BeneSov-jih u jizniho konce BeneSova.

Pro tcely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se mezi Tuzinkou a BeneSovem opravi popt. dobuduje opusténa pivodni
silnice zapadn¢ od nyné&;jsi I/3, kolem BeneSova az k Jirovicim se vyuZije stavajici I/3 s lokalnimi ipravami na k¥izeni s D3.

... vychodni varianta

Od sedla Tuzinka se staci vlevo do pfipadného soubéhu s variantni trasou VRT Praha — Jihlava — Brno a tdhlym pravym
obloukem okolo Benesova okolo statkti Radikovice a Marianovice k Jirovicim.

V tseku je jedna MUK Benesov-vychod, kterd ma rampy smér Praha u silnice 1I/110 a rampy smér Tabor u silnice 11/112,
pfi¢emz mezi nimi bude podél D3 paralelni silnice a od II/110 k I1/603 (v trase nynéjsi 1/3) bude pokracovat severni
obchvat Benesova.

Pro ti€ely doprovodné a objizdné trasy 1I/603 se pouzije stavajici I/3.

Usek Jirovice — BystFice

Invariantn€ vede levym obloukem pies Semovicky rybnik a JZ od Bystfice se zapojuje do stavajici I/3.
V tiseku je MUK Bystfice v sousedstvi stavajici MUK na I/3.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici silnice 1/3.

Usek Bystiice — Olbramovice

... vychodni varianta

Vede v trase pripravovaného obchvatu Olbramovic a umoziiuje dal$i pokradovani pouze variantou Podlesi tseku
Olbramovice — Mezno (Zenkl-Vyhnalek).

Na tseku je MUK Olbramovice, integrovana se stavajici MUK na nyn&jsi 1/3.
Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.
... stfedni varianta

Jde v trase 1/3 az do konce vybudovaného useku u Tozic, pravym obloukem se dostava zpét za Zelezni¢ni trat’ a levym
obloukem obchazi zapadné zst. Olbramovice.

V tseku neni navrzena MUK.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy se vybuduje S7,5/70 v soubéhu s D3 na jeji vychodni stran¢ az do napojeni na
stavajici puvodni silnici do intravilanu Olbramovic.

... zapadni varianta

Aby eliminovala dvoji prekroceni Zelezni¢ni traté, z trasy 1/3 odbocuje vpravo uz u osady Radosovice. Levym obloukem
prochézi mezi obcemi Bozkovice a Zahradnice do prostoru zapadné od Olbramovic.

V tseku neni navrzena MUK.

Pro tcely doprovodné a objizdné trasy se u samoty Knihovka vybuduje S7,5/70 v soubéhu s D3 na jeji vychodni strané,
dale na jih se vyuzije stavajici silnice.

Usek Olbramovice — Mezno
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... varianta Hefmanicky

U Olbramovic se odklani zdpadn¢ a vede okolo obci a osad KieSice, Radotin, KoSovice (tunel pod hiebenem cca 400 m),
Beztahov, Nazdice, Durdice a Velké Hefmanice jihozapadné od obce Hefmanicky, odkud od MUK u osady Loudilka dale
pokracuje ve stabilizované trase RSD, tsek 0305.

V tiseku jsou navrzeny 2 MUK:

+ MUK Olbramovice na kfizeni se silnici I/18 (pielozenou mimo Kiesice),
+ MUK Hei'mani¢ky na kiiZeni se silnici 1I/121 smér Sedlec-Préice.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.

... varianta Smilkov

K Zst. Votice vede ve volném soubéhu s Zelezni¢ni trati, kterou u Stfelitova prekracuje a vstupuje do masivu Votické
vrchoviny. Obchazi zapadné Jestiebice (tunel cca 300 m), Kouty, Banov a Tretuzel, vychodné od osady Horni Borek a u
Nové Hospody se napojuje do stabilizované trasy na usek 0306.

V tiseku jsou navrzeny dvé MUK:

+ MUK Olbramovice na kfizeni se silnici I/18 (pielozenou mimo Kiesice),
+ MUK Stielitov na kiiZeni se silnici II/121 Votice — Sedlec-Préice.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.

... varianta OldFichovec

K Zst. Votice vede ve volném soubéhu s Zeleznicni trati a na estakadé prekracuje Zst. Votice a sousedni udoli, aby kolem
osady Listénec (tunel pod hibetem Obecniku cca 200 m) vystoupala k osadam Buchov a Oldfichovec, u niz v soub¢éhu se
stavajici I/3 prekonava vrchol Votické vrchoviny nedaleko vysilae Mezivrata. Déle klesa na vychodni obchvat Mili¢ina
a op¢t stoupa okolo Reksyné, aby se u Nové Hospody napojila do stabilizované trasy, usek 0306.

V tiseku jsou navrzeny tii MUK:
« MUK Olbramovice na kiizeni se silnici 1/18 (pfelozenou mimo Kiegice),
o MUK Votice u k¥iZeni se silnici [I/121 smé&r Sedlec-Préice,

+ MUK Hosti$ov s novou spojkou na I1/603 (nyng&jsi I/3) u Hostisova, odkud rovnéz vede silnice 11/124 smér Mlada
Vozice.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.
... varianta Podlesi

Varianta dle studie Zenkl-Vyhnalek navazuje pouze na vychodni variantu useku Bystfice — Olbramovice. Kolem Votic jde
v soub&hu s trasou stavajici I/3 po jeji vychodni strané. U kiizovatky se silnici 11/150 vstupuje do tunelu délky cca 2,7 km,
ze kterého vychazi vychodné od osady Hory. Dale pokracuje po vychodnim svahu masivu Mezivrata okolo osady Podlesi a
ve dvou subvariantach (motivovanych pozadavky ochrany pfirody) prochézi zapadné od osady Dolni Borek do vychodniho
obchvatu Mili¢ina a okolo Reksyné do stabilizované trasy RSD, usek 0306, u Nové Hospody.

V tseku jsou dvé MUK:
+ MUK Votice na kifzeni s 11/150,
« MUK Neustupov na kiizeni s 11/124.

Pro ucely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzije stavajici I/3.

PoZzadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zpracovany varianty FeSeni

zaméru dalnice D3 ve Stiedoceském Kkraji.
Pozadavky na nize uvedend zhodnoceni (body 3-14) musi byt provedeny pro vSechny varianty délnice

D3 ve Stfedodeském kraji. které byly v piedchozich fazich zvazovany, pfipadné nové realné varianty;
veéetné varianty nulové (soucasné silnice 1/3 a 1/4 a 1/20).
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PoZadujeme, aby v rimci dokumentace EIA byla podrobné zpracovina varianta
koridoru dalnice D3 dle navrhu ateliéru Promika, 2003, s vySe nazna¢enymi podvariantami.

3. Oznameni je vrozporu s Narizenimi obci Libef ¢ 1/2006, Chrastany €. 1/2006 a
Vaclavice ¢. 1/2006, o stavebni uzavére

Obec Libet vydala dne 17.10. 2006 nafizeni o stavebni uzavéfe (nafizeni ¢. 1/2006). Toto
nafizeni je vydano podle ust. § 11 odst. 1 a ust. § 102 odst. 2 pism. d) zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich
a podle ust. § 33 odst. 3 zédkona ¢. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zékon). Clanek 3 tohoto nafizeni zakotvuje podminky umistovani liniovych staveb dopravni
infrastruktury s vyjimkou mistnich a ucelovych komunikaci z ditvodi uvedenych v ¢lanku 1.

Podle uvedeného ¢lanku je mozné uvedené stavby na katastru obce Libef umistovat pouze pfi
splnéni téchto podminek:

a) Liniové stavby dopravni infrastruktury budou vedeny v tunelech pod povrchem zemé,
v povrchovych tunelech nebo v uzavienych tubusech. Stavby nesmi narusit krajinny raz.

b) Vyska naspit a mostnich konstrukci uzavienych tubusu liniovych staveb dopravni infrastruktury
nad okolnim terénem nebude vyssi nez 0,5m oproti prirozené urovni terénu. Stavby budou vedeny
v zasecich a vcetné vsech konstrukci nesmi presahnout vysku Sm nad uroven prirozeného terénu.

c¢) Vystavba a provoz liniovych staveb dopravni infrastruktury neohrozi jakost a stav vodnich zdrojii
na vymezenéem uzemi pouzivanych jako pitna voda pro obyvatele obce. Prislusna ustanoveni zakona C.
254/2001 Sb., o vodach, ve zméni pozdejsich predpisii, a jeho provadecich vyhlasek tim nejsou
dotcena.

Délnice D3 je stavbou, na kterou se vztahuje nafizeni obce Libet ¢. 1/2006. Umisténi stavby
dalnice D3 na uzemi obce Libef proto musi respektovat podminky tohoto nafizeni. Ozndmeni o
zameru je s nim vSak v rozporu. Oznameni nerespektuje podminky pro umistovani liniovych staveb
dopravni infrastruktury, stanovené v ¢lanku 3 nafizeni.

Natizeni obce Libet €. 1/2006 o stavebni uzavéie je platnym obecné zavaznym pravnim aktem,
vydanym zastupitelstvem obce Libetf dle pravomoci mu stanovenych zadkonem o obcich a stavebnim
zakonem. Nafizeni bylo vydano podle stavebniho zdkona ¢. 0/1976 Sb., G¢inného do 31.12. 2006.
Nicméné¢, dle rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ¢. 1 Ao 3/2007 ze dne 20.6. 2007, jsou stavebni
uzaveéry piijaté dle predchozi pravni upravy platné a zavazné i nadale. (cit.z rozsudku NSS: ,,Nova
pravni uprava se tyka procesniho postupu pri vydavani stavebnich uzaver a jejich formy, nikoliv jejich
obsahu a ucelu. Obsahové se v pripade stavebni uzavery jak podle starého stavebniho zdakona ve formé
narizeni, tak podle nového stavebniho zdakona ve formé opatreni obecné povahy, i naddle jednd o
institut obdobny, ktery v procesu uzemniho planovani plni shodné funkce.*) Natizeni je proto zavazné
pro vSechny osoby a organy vefejné spravy.

Obsahové totozna nafizeni o stavebnich uzavérach prijaly rovné€z obce Chrastany a Vaclavice.

PoZzadujeme, aby vriamci dokumentace EIA byly zapracovidny podminky
umisténi stavby dalnice D3 dle ¢lanku 3 narizeni obce Liber €. 1/2006, dle ¢lanku 3 nafizeni obce
Chrastany ¢. 1/2006 a dle ¢lanku 3 narizeni obce Vaclavice €. 1/2006.
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4. Zapracovani nafizeni obce Psary €. 5/2006 o stavebni uzavére

Obec Psary vydala dne 6.12. 2006 nafizeni o stavebni uzavéfe (nafizeni ¢. 5/2006). Toto
nafizeni je vydano podle ust. § 11 odst. 1 a ust. § 102 odst. 2 pism. d) zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich
a podle ust. § 33 odst. 3 zdkona ¢. 50/1976 Sb., o izemnim pldnovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon). Clanek 3 tohoto nafizeni zakotvuje podminky umistovani tzv. mezideponii cihlaiskych
surovin, tj. ploch urcenych k ptechodnému uskladnéni vytéZzenych cihlarskych hlin z divodi
uvedenych v ¢lanku 1.

Podle uvedeného ¢lanku je mozné mezideponie cihlafskych hlin umistovat na katastru obce
pouze pii splnéni nasledujicich podminek:

c) Mezideponie bude umisténa na izemi s dosud neur¢enym funkénim vymezenim vyuziti plochy
v minimalni vzdalenosti 700 metri od zastavitelného tizemi (funkcéni vyuziti dle platného
uzemniho planu A.1.-A.19.), s vyjimkou uzemi A.12. - Priimyslova vyroba, sklady, tézba, které
umisténi mezideponie umoziuje. Mezideponie nesmi byt umisténa zejména na tizemi ur¢eném
k zalesnéni (plocha oznacend izemnim planem ZL). Mezideponie nesmi narusit krajinny raz.

d) Vrstva skladované hliny v mezideponii nebude v zddném misté vyssi nez Sest metra.

e) Vystavba a provoz mezideponii neohrozi jakost a stav vodnich zdrojii na vymezeném tzemi
pouzivanych jako pitna voda pro obyvatele obce. Piislusna ustanoveni zakona ¢. 254/2001 Sb.,
o vodach a o zméné¢ nékterych zdkoni (vodni zdkon), ve znéni pozdéjSich predpist, a jeho
provadécich vyhlasek tim nejsou dotcena.

Pozadujeme, aby v riamci dokumentace EIA byly zapracoviny podminky
umist’ovani mezideponie cihlarskvch hlin vzniklé v souvislosti s vvstavbou dalnice D3 dle ¢lanku
3 narizeni obce Psary ¢. 5/2006.

5. Zasah do vyhradniho lozZiska cihlafskych hlin v Dolnich Jirc¢anech

V Dolnich Jiréanech (k.. obce Psary) se nachazi nejvétsi loZisko cihlaiské hliny v Ceské
republice. Zamér dalnice D3 je trasovan pies toto chranéné loZziskové tizemi (CHLU). Toto vyhradni
lozisko je ve vlastnictvi statu, ktery je povinen zajistit ochranu na jeho raciondlnim a uc¢elném vyuziti.
Priichod délnice pies lozisko cihlarské hliny bude znamenat znehodnoceni ¢asti loziska vysoce kvalitni
cihlarské hliny. Dusledkem bude bud’ znemoznéni té¢zby na Casti loziska, ptes které¢ dalnice povede,
nebo finanén¢ a Casové naroCny presun cihlarské hliny. V souvislosti s tim je tfeba piipomenout
problematiku omezeni uklddani cihlafskych hlin na mezideponii, viz pfedchozi bod ¢. 4 téchto
piipominek.

PoZadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly podrobné zhodnoceny vlivy

zaméru na ochranu a dobvvani loziska cihlarské hliny v Dolnich Jiréanech, véetné finan¢niho

vvhodnoceni zvvSenvch nakladu a ztrat vzniklvch jeho realizaci.

PoZadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zpracovany navrhy opatieni ke
zmirnéni téchto ztrat.
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6. Zhodnoceni vlivu vystavby a provozu dalnice D3 na uzemi Natura 2000

Dalnice D3 zasahuje do Evropsky vyznamné lokality (EVL) Dolni Sazava, CZ0213068. Trasa
dalnici mize zpusobit zdvazné ovlivnéni tohoto EVL, jehoZ hlavnim pfedmétem ochrany jsou hotavka
duhova (Rhodeus sericeus amarus) a velevrub tupy (Unio crassus).

Délnice D3 miize rovnéz vyznamné ovlivnit EVL Trestibok, CZ0213043. Trasa D3 prochazi
v pomérné blizkosti k této EVL, jejimz hlavnim pfedmétem ochrany je prioritni druh piastevnik
kostivalovy (Panaxia quadripunctaria). Zejména hluk a emise znecistujicich latek pii vystavbé a
nasledném provozu mohou ovlivnit tuto evropsky chranénou lokalitu.

PoZzadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zhodnoceny p¥ipadné vlivy

vystavby a nasledného provozu dalnice D3 na EVL Dolni Sazava a EVL Trestibok.

7. Zhodnoceni vlivu stavby a provozu zaméru na zneciSt’ovani ovzdusi, zhodnoceni souladu
s emisnimi stropy pro znecist'ujici latky

Vystavba a zejména nasledny provoz dalnice D3 bude vyznamnym zdrojem emisi
znecist'ujicich latek, zejména pevnych prachovych ¢astic (PM 10 a PM 2,5), oxidt dusiku (NOx, NO-)
a oxidl uhliku (CO, CO:) a polyaromatickych uhlovodikii, zejména benzenu.

Smérnice Evropského spolecenstvi 1 provadéci predpisy k zdkonu o ochrané ovzdusi zakotvuji tzv.
narodni emisni stropy pro tyto a dal$i zneciStujici latky. (Srovnej zejm. smérnici 1999/30/ES,
2001/81/ES a 2000/69/ES a natizeni vlady ¢. 350/2002 Sb.)

Vzhledem k tomu, ze emisni stropy jsou u vétSiny znecist'ujicich latek nastaveny k roku 2010,
nesmi vystavba a zejména nasledny provoz na dalnici D3 zpiisobit jejich piekroceni.

PoZzadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu zaméru na kvalitu ovzdusSi (rozptvlova studie).

PoZzadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zhodnoceny dopady vystavby
a zejména nasledného provozu zaméru na dodrzovani zakonnych emisnich stropu zneci§t’ujicich
latek.

8. Zhodnoceni vlivu stavby a provozu zaméru na emise hluku, zhodnoceni souladu
s hygienickymi limity hluku

Vystavba a zejména nasledny provoz déalnice D3 bude vyznamnym zdrojem emisi hluku.
Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci, stanovi
hygienické limity hluku. Jiz z pfedbézného vypoctu hlukového zatiZzeni dotéeného tizemi vyplyva, Ze
na fad¢é mist nebudou dodrZeny hygienické limity hluku, a to ani pfi instalaci protihlukovych stén (viz.
str. 28 az 31 Oznameni).
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PoZzadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu zaméru na emise hluku a dodrZovani hygienickvch limitda hluku.

PoZzadujeme, aby v rimci dokumentace EIA byly zpracovany podrobné navrhy
jednotlivych protihlukovych opatieni.

PoZzadujeme, aby kromé vystavby protihlukovych stén byly v dokumentaci EIA
zhodnoceny dalSi technickéd opatieni ke sniZeni hladiny hluku (dprava povrchu vozovky,
prekryti dil¢ich dseki specialni konstrukei — tzv. tubusovani atd.).

9. Geologické zhodnoceni — vliv poddolovaného izemi a CHLU v Jilovém u Prahy

Oblast kolem Jilového u Prahy, kudy ma byt trasa zdméru dalnice D3 vedena, je
charakteristickd svym poddolovanim a ¢astymi propady starych dalnich dél. Mnohé Stoly na Jilovsku
ani nejsou zaneseny v mapach. V planované trase dalnice rovnéz lezi chranéné loziskové izemi zlata,
které je podtizeno rezimu horniho zakona.

Vedenim délnice touto oblasti hrozi vaZzné riziko propadu poddolovaného tizemi. Soudni znalec
v oboru staveb na poddolovaném tuzemi Ing. FrantiSek PolaSek vroce 1996 zpracoval znalecky
posudek poddolovaného Uzemi v trase dalnice D3 v oblasti byvalého dobyvaciho prostoru Jilové u
Prahy. V zavéru tohoto posudku uvadi cit.: ,,tento usek trasy dalnice nelze pro stavbu pouzit*. Oblast je
zafazena mezi tzv. ,,poklesové kotliny”“. Nelze vyloucit ani zpisobeni mimotadné uddlosti nahlého
propadu.

PoZadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu poddolovaného vizemi a dalSich geologickych jevi v oblasti Jilového u Prahy
na_vystavbu zaméru dalnice D3 z hlediska bezpelnosti, stavebné technické narocnosti a

z hlediska Zivotniho prosti‘edi.

10. Zhodnoceni vlivu zaméru na podzemni a povrchové vody

Stavba a nésledny provoz zdméru déalnice D3 bude mit vyznamny vliv na mnozstvi a kvalitu
podzemnich a povrchovych vod v jeho blizkém 1 §ir§im okoli. Lze o¢ekéavat naruseni zdrojii pitnych a
uzitkovych vod (prameny, studny) v pribéhu vystavby zaméru a zhorSeni kvality podzemnich a
povrchovych vod v disledku provozu a udrzby na této komunikaci.

PoZzadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu vystavby zaméru na mnozstvi a kvalitu podzemnich a povrchovvch vodnich
zdroju, véetné navrhu opatfeni ke zmirnéni téchto vlivi, pripadné jejich kompenzaci (nahradni
zdroje pitné a uzitkové vody).

PoZadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu provozu a udrzby na kvalitu podzemnich a povrchovvch vodnich zdroji,
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véetné navrhu opatieni ke zmirnéni téchto vlivii, pripadné jejich kompenzaci (nahradni zdroje
pitné a uzitkové vody).

11. Zhodnoceni zasahu zaméru do krajinného razu

Zamgér dalnice D3 prochazi krajindisky hodnotnym tizemim dolniho Posézavi a Neveklovska.
Oblast je souasti chranéného izemi Piirodni park Stied Cech, vyhlageného v roce 1991 ONV Praha-
zapad. Zamér bude pfedstavovat velmi negativni zasah do krajiny a krajinného razu této oblasti.
Zejména piremosténi Sazavy a premosténi Zahotanského potoka budou mit zcela zasadni vliv na
krajinny raz.

Pozadujeme, aby v rimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

zhodnoceni vlivu zaméru na Krajinny raz.
Zpracovatel dokumentace by mél v dokumentaci provést hodnoceni fragmentace krajiny

dopravou dle metodické ptirucky AOPAK CR z roku 2005,

PoZadujeme, aby v rimci dokumentace EIA byla navrZena technicko stavebni a
jind opatieni, ktera zasah do krajinného riazu zmirni (napr. sniZeni vySek mosti, maximalizace

pouziti tuneli, minimalizace naspu atd.).

12. Biologické hodnoceni

Stavba zaméru bude mit velky vliv na ochranu druhti rostlin a zivo¢ichi. Krom¢ samotné
vystavby bude zejména problematické naruseni migracnich cest velkych ZivocCichti a obojZivelniki.
Nenavratné fragmentuje doposud celistvé ekosystémy (napf. Posdzavi). Samotna dalnice a vSechny
vlivy jejiho provozu tak zasadn€ ovlivni genetickou vyménu, a tim i zachovani biologické rozmanitosti
a funk¢nosti zivota v dotcené krajing.

PoZadujeme, aby vrimci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné

biologické hodnoceni vlivu zaméru. Tento prirodovédny prizkum by mél probihat minimalné 2
roky. a to v obdobi jaro, 1éto a podzim, a mél by zahrnovat i vyhledani migracnich tras velkych

Zivocichii a obojZivelnikii.

Zpracovatel dokumentace by mél v dokumentaci provést posouzeni souladu zdméru s ..Metodickou
firu¢kou k zaji§tovani pruchodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné Zijici Zivoéichy* (AOPAK CR

Zpracovatel dokumentace by mél v dokumentaci provést posouzeni souladu zaméru s ,,Metodikou
kitiZzeni komunikaci a vodnich tokt s funkci biokoridoru‘ (AOPAK CR. 1995).

13. Zhodnoceni vlivii na obyvatelstvo, véetné socialné ekonomickych vlivii, vlivii na rekreaci

Vystavba a nésledny provoz zdméru dalnice D3 bude mit vyznamny vliv na obyvatelstvo
z hlediska zdravotnich, socidlnich i ekonomickych vlivil. Zpracovatel dokumentace sam predpoklada,
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ze vlivy na obyvatelstvo budou z téchto aspektli znacné negativni (viz. str. 82 Ozndmeni). Divodem je
charakter oblasti — jedna se o nejblizsi rekreacni oblast u Prahy. Dalnice D3 ma byt vedena esteticky a
pfirodné cennym uzemim, které se vyznacuje minimalnimi zasahy do krajiny a jejich ekostabiliza¢nich
funkci. Oblast Posdzavi je vyhlaSenym turistickym cilem, s velkym mnozstvim turisti a rekreantt.
NejznaméjSimi turistickymi atrakcemi jsou hluboké Udoli feky Sazavy s zelezni¢ni trati zvanou
»Posazavsky Pacifik a narodni pfirodni rezervace Mednik. Lze ocekdvat, Ze rekreacni a estetickd
funkce izemi bude vystavbou a provozem zaméru znaén€ poskozena.

PoZadujeme, aby v rimci dokumentace EIA byla provedena podrobni socio

ekonomickad analyza vlivu vystavby a ndsledného provozu ziméru dalnice D3, se zapracovianim
vlivu na rekreacni funkci oblasti.

14. Analyza ekonomické vyhodnosti zaméru

Oznamovatelem sledovana varianta je financné mimofadné naro¢nd. Divodem je velka
Clenitost terénu a stavebné technickd naro¢nost (mnozstvi mostl a tunell) a dalsi souvisejici obtize
(zasah do loziska cihlafskych hlin v Dolnich Jir€anech, nutnost zajisténi poddolovaného izemi v okoli
Jilového u Prahy).

Soucasné udaje hovoii o cca 60 mld K¢ pouze za stiedoCesky usek dalnice D3. Odhady
finan¢ni naro¢nosti varianty Promika se pohybuji ve vysi 30 mld K¢, tedy poloviny.

Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zpracovany vypoéty ekonomické
efektivnosti zaméru dalnice D3 pro rok 2030 s aktualizovanvmi udaji pomoci programu HDM-4
(Highway and Development Management Tool).

I11. Vyjdadieni k regionalnim vliviim
A. Dopravni regionalni konsekvence napojeni dalnice D3 na SOKP u Jesenice.

Vysvétleni podstaty problému:
Pied vznesenim pozadavkl je nutno pfiblizit ¢tyfi okruhy problémil dotéené oblasti.

1. Videiiskd Ulice: Uzké misto napojeni D3 na SOKP

Zamér prezentuje umysl napojit dalnici D3 na SOKP, ptic¢emz se predpokladd, ze intenzita dopravy
na poslednim tseku Psary-Jesenice bude v roce 2030 48 800 vozidel denné (Oznameni, Tab 1., str.
7). Z dostupnych zdroji o SOKP, konkrétné z internetové prezentace okruhu (www.prazskyokruh.com)
lze zjistit, Ze ptilehlé useky SOKP 512 (Vestec-Jesenice-D1) a 513 (Vestec-Lahovice) jsou planovany
jako ¢tyipruhové komunikace $itky R 27,5. Pouze zhruba kilometrovy tsek ¢asti 513 u Jesenice mezi
pfipojenim dalnice D3 a odpojenim Vesteckého piivadéce je feSen Ctyipruhem s moZnosti vyhledové
Gipravy na profil osmipruhové komunikace. Ctyipruhovy p¥ivadéé Vestec, po némz budou z D3 sjizdét
vozidla smétujici do Prahy, se napojuje na jedinou radidlni komunikaci mezi Vitavou a dalnici D1,
na Videnskou ulici. Zde je vSak (bez realizace dalSich navaznych dopravnich staveb, jeZ ov§em

11/16


http://www.prazskyokruh.com/

Zamové sdruzeni obci KLID - vyjadieni k oznameni v ramci fizeni EIA

predklidany zamér nepredpoklida) nejkriti¢téjsi misto celého zaméru, nutné zpusobujici
nereSitelné dlouhodobé kongesce v oblasti s vysokou hustotou osidleni a tedy vysoce negativni
vliv na obyvatelstvo jiZniho okraje Prahy. Jejich pfenaSeni by vedlo k uplnému rozvratu silni¢ni
dopravy v okoli. Silnice Videniskd je nemodernizovana dvoupruhovd komunikace, na které byla
intenzita dopravy v dobé piipravy stabilizované varianty ddlnice D3 koncem osmdesatych let pod
hranici 5 000 vozidel denné, avSak od té doby dramaticky rostla kazdym rokem, na hranici Prahy bylo
naméfeno v roce 2003 dle UDI 23 200 vozidel denné (viz obrazek; zpracovano z dat UDI Praha).

Vyvoj intenzit dopravy na staré
benesovské (ul. Videnska) na vstupu do
Prahy
25000 23 200
20 600
o 5 220000
> £ N 14 600
0 15000
X 0 t
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8 o t10000
Q - 5000
° 5000
0]
Roky 1990 1995 2000 2003

Jestli dochazi ke zpomaleni vzestupného trendu, pak jen proto, Ze zatizeni komunikace je za hranici
kapacity, kazdodenn¢ se nékolik hodin vytvareji dlouhé pomalu se pohybujici kolony vozidel. Dle
méfeni RSD byla intenzita dopravy v tiseku Jesenice-Vestec v roce 2000 12 009 vozidel denné a v roce
2005 jiz 19 397. Bohuzel v roce 2005 nebyl odd€lené¢ méien Gsek Jesenice-Vestec a Vestec-hranice
Prahy. Pfitom tyto useky odd€luje sbérna komunikace z dvoutisicového Vestce a Casti obce Jesenice
s intenzitou dopravy 6 000 vozidel denné, vétSina z nich smétuje po radiale do Prahy, napt. pii méfeni
v roce 2000 doslo k nartstu zatéze za touto kiizovatkou o 3640 vozidel.

Pozndmka ke spolehlivosti méreni intenzit RSD: Obecné vzato je pritbézné méfeni intenzit providené
UDI diwvéryhodnéjsi nez celostatni jednordzové akce RSD opakované jednou za pét let. Zde uvedeny
priklad naznacuje, ze méreni RSD vynechdva cetné iiseky komunikaci, to ztézuje detailni rozbor;
néktera navazujici data spolu zjevné nekoresponduji, prikladem mohou byt udaje z méreni intenzit
vroce 2005 ze silnic krizicich se v kritickém jesenickém dopravnim uzlu (11/603, 1I/101 a 1I/105).
Jejich pozornéjsi rozbor odhaluje, zZe nemohou odrazet skutecné toky, zejména prakticky nulové
navyseni v peazi komunikaci 11/603 a II/101 nelze objasnit pri platnosti zakona o zachovani hmoty,
tedy vozidel. Do tretice argument zpochybnujici spravnost meéreni je 15% snizeni (!) intenzity dopravy
na komunikaci Il/105 v useku Jesenice-Psary v porovnani let 2000 a 2005 (4974 vs. 4279), ackoliv za
stejnou dobu se pocet obyvatel Psar, jako hlavni zdroj dopravy na této komunikaci, zvysil o 44 %
(1781 vs. 2556; zdroj CSU data k 1.1. 2001 a 2006 ).

2. Nedostatecna kapacita usekit SOKP piilehlych k napojeni D3 u Jesenice
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Castym protiargumentem k namitce, ze kapacita Videiiské ulice jako navazné radialy nepostacuje, je
tvrzeni, Ze Okruh dopravu pfivedenou z D3 rozvede. Neni to dobry argument, jiz dnes je patrno, ze
lidé z obci na jih od Prahy potiebuji nejvice ze vSech smérii ten radialni, pracuji na jiznim okraji Prahy,
jejich déti tam chodi do skol, jsou tam ufady a dalSi pfislusné instituce. Analyza dostupnych dat
zpochybiiuje vSak i moznost nuceného rozvedeni dopravy po okruhu, naopak zpochybiiuje budoucim
investorem predpokladanou plynulost dopravy na jizni casti SOKP: Prognoza CityPlan
predpoklada v roce 2015, tj. pied dokonéenim D3 tyto intenzity: Usek 512: 62 000 vozidel denng;
stavba 513: 72 000 vozidel denné, v useku Jesenice-Pisnice; 62 000 v useku Pisnice-Lahovice. Jak
bylo uvedeno v pifedchozim bodu, oba tseky jsou stavény jako Ctyfpruh, uz predpokladané intenzity
roku 2015 jsou na samé hranici inosnosti, nezbyva zddna rezerva pro u¢inny rozvod dopravy z D3 pfi
spravnosti prezentovanych vyhledovych intenzit. Nutnym vysledkem jsou rozsahlé kongesce,
obdobné tém stavajicim na prazské Jizni spojce.

3. Historicky i soucasné zvaZované komunikace navazujici na D3

Vestecka spojka, jejim kratickym rudimentem je vySe zminény pfivadéc Vestec vychazejici z SOKP a
koncici na komunikaci 11/603 Videnské ulici. V okruzni ktizovatce ptivadéce Vestec se silnici 11/603 je
technicky feSeno umoznéni vyhledového pokracovéani ptivadéce k dalnici D1. Tato zvazovana
komunikace je historickym pozistatkem tzv. kratké varianty SOKP, nazyvané JVK. Dnes se s ni,
pokud viibec, pocita jako s dvoupruhovou komunikaci, tak je zanesena na izemnich planech Prahy i
Prazského regionu. Jak dvoupruhova obsluznd komunikace by méla pozitivni Glohu prevedenim
dopravy prochazejici dnes hlavné Seberovem a Hrnéifi mimo obec. Av§ak u obyvatel, nové i u obci a
prazskych MC je proti ni znaény odpor, hlavné kviili obavam z fungovéni jako spojky mezi dalnicemi
D1 a D3 i pro moznost rozsifeni na Ctyipruh. Prochazi totiz v blizkosti husté obytné zastavby.

Kréska radiala byla v sedmdesatych letech sou¢asti ZAKOSu a byla planovana jako navazujici
komunikace k jiz tehdy zvazované D3. AvSak po dokonceni dalnice D1 a uvolnéni staré beneSovské
silnice byla ze systému vyloucena. Neni v izemnim planu Prahy. A¢ byly uzemni rezervy pro tuto
komunikaci na Videnské a kolem Thomayerovy nemocnice ¢asem definitivné ztraceny, v posledni
dobé¢ kriticka dopravni situace v dotcené oblasti dava znovu ozit této myslence. Je jen otazkou, zda by,
v pfipadé oziveni zdméru, méla slouzit enormnimu narGstu automobilové dopravy =z jiznich
priméstskych satelitl, ¢1 zda by soucCasné unesla roli navazné komunikace na D3. A pokud ano,
v jakych parametrech by musela byt projektovana a zejména neni jasné, kudy ji vést (tunel pod
Kréskym lesem z Kunratic k MO??). Lze opravnéné ocekavat obrovsky odpor vetejnosti v piipadé
nastoleni této varianty.

Lehké metro s navazujici tramvaji z Pisnice do nové aglomerace Vestec-Jesenice-Psary s P+R
parkovistém. Nejde o silni¢ni komunikaci, je ve stavu zrodu myslenky, avsak je to jeden z u¢innych
zpusob, jak snizit obrovské zatizeni radidlné smétujicich komunikaci na jiznim kraji Prahy. Ani toto
feSeni neni vSelékem, ndprava stavu musi byt kombinaci vice zplisobii. Toto feseni by na rozdil od
ptedchozich dvou naopak jisté mélo podporu vetejnosti dotéené oblasti.

4. Extrémni rozvoj bytové vystavby v regionu, suburbanizace
Jiz zminéna sidelni aglomerace Vestec-Jesenice-Psary se sléva fakticky v jediné sidlo, jde o
absolutn¢ nejrychleji rostouci sidelni aglomeraci v CR. Vyhledy poctu obyvatel na rok 2015

z konceptu UP VUC Prazského regionu zroku 2002 byly v realité piekrodeny jesté pied jeho
schvalenim v roce 2006... Pfi scitani obyvatel v roce 1991 v dobé pfipravy projektu stabilizované
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varianty dalnice D3 v aglomeraci zilo 3436 obyvatel, na pocatku roku 2001 to bylo stale jesté jen 4955
obyvatel, avSak na pocatku roku 2007 uz 9248 hlasenych obyvatel, piedbézny odhad z ¢isel ze srpna
dava tusit prekroceni hranice 10 300 hlaSenych obyvatel na konci roku 2007. Vzhledem k vysokému
poctu nepiihlasenych osob je odhad obci, Ze skutecny pocet je asi 12 500 obyvatel. Rozvoj obci stale
pokracuje, platné tizemni plany, vydana SP a UR vedou ke stfizlivému odhadu 20-22 000 obyvatel
v roce 2020. Pro srovnani v demograficky stagnujicim BeneSov¢ Zilo 1.1. 2007 16 247 obyvatel. Je
jednim z nejéastéji zmifiovanych diivodil pro preneseni dopravniho koridoru Praha-Ceské Budg&jovice
na Jilovsko a k Jesenici netinosna situace na prajezdu silnice I/3 kolem BeneSova. OvSem od doby
vzniku projektu stabilizované verze dalnice D3 se situace dramaticky zménila: Planované
napojeni D3 na SOKP se nachazi uvnitf aglomerace. Zatimco kolem BeneSova komunikace
$ 20 000 vozidly za den .jen“ prochdzi, zde ma komunikace privadéjici 50 000 vozidel denné
primo koncit v dopravnim uzlu, ktery bohuZel v toku c¢asu ztratil navaznou komunikaci
v nejzatiZenéjSim radidlnim sméru. A vzhledem k obrovskému rozvoji nejen aglomerace, ale celého
regionu (jina podobné¢ rostouci aglomerace je sousedni Dolni Bfezany-Ohrobec-Zvole; ovSem stejné
rostou i prilehlé prazské MC Kunratice, Libug, Pisnice ¢ Seberov), zda se, Ze situaci nenapravi zadné
jediné zazracné feseni.

PoZadujeme vypracovani podrobné dopravni studie celého prazského jiZniho
regionu vymezeného zipadné fekou Vltavou, vychodné dilnici D1, jiZzné Fekou Sizavou a
severné jiznim okrajem MO (rozhodné nikoliv SOKP, nebot’ hlavni problémy lze océekavat
v prostoru mezi obéma okruhy vzhledem k absenci kapacitnich radiil). PoZzadujeme vypracovat
prognézu vyvoje dopravniho zatizeni alespoin do roku 2020, lépe 2030, jak je postavena i Tab.1

(Oznameni, str. 7).

PoZzadujeme aby -pro vySe uvedenou dopravni studii- byly pouZity recentni idaje
dopravniho zatizeni silni¢ni sité roku 2007 nebo 2008 (viz patrné nedostatkv méreni intenzit
RSD z roku 2005 i rychly meziro¢ni nariust dopravnich intenzit).

PoZzadujeme, aby demografické podklady pro dopravni studii byly z posuzovaného
regionu shromazdény v ramci samostatné demografické studie z podkladi jednotlivych obci,
zejména z jejich tizemnich pliani a z vlastnich prognéz rozvoje bytové i komercni vystavby
jednotlivych obci a méstskych &asti. Prognézy z UP VUC Praiského regionu (aé drasticky
zvySované v jednotlivych etapich projednavani) jsou viditelné podhodnocené, coZ se opakované
prokazuje. Je to dano bouilivym rozvojem bytové i nebytové vystavby (ro¢ni rist po¢tu obyvatel
v obcich 0 5-10 %).

Pozadujeme divérvhodné posouzeni proveditelnosti zapojeni dalnice D3 na SOKP
u_Jesenice pomoci dopravniho modelu s vyuzitim vysledkii vvSe uvedené studie bez dalSich
navazujicich komunikaci mezi D3 a MO tak, jak predpoklada piedklidany zamér. PoZadujeme,
aby v piipadé nepriichodnosti byly piedloZeny navrhy navazujicich komunikaci ¢i jinych
dopravnich opatieni. Pozadujeme., aby zamér dalnice D3 byl poté posuzovan spolu s témi
stavbami, se ktervmi se prichozi stava, abv mohly byt posouzeny i disledky staveb vynucenvch
realizaci D3.

Navrhujeme provérit tyto konkrétni alternativy, které mohou prichiazet do ivahy:
a) SOKP dokoncen, D3 neni pripojena (pravdépodobna situace pred pripojenim D3)
b) SOKP dokoncen, D3 je pripojena u Jesenice (navrh zameru v Ozndmeni)
¢) SOKP dokoncen, D3 pripojena u Lipan (modifikovand Promika)
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d) SOKP dokoncen jen v jizni casti, D3 pripojena (redlna situace zhorsujici moznost pripojitelnosti
D3, nebot jizni c¢ast SOKP prenasi i neplanované vazby D5-D11, D5-DS8 atd.; cilem je posoudit, zda je
D3 na SOKP mozno pripojit pred uplnym dokoncenim SOKP; tuto variantu rozhodné pozadujeme
Pproveérit)

e) SOKP dokoncen, D3 pripojena, jizni useky SOKP (512,513) jsou rozSifeny na Sestipruh

f) SOKP dokoncen, D3 pripojena, je dokoncena Vestecka spojka k D1 jako dvoupruh

g) SOKP dokoncen, D3 pripojena, je dokoncena Vesteckd spojka k D1 jako étyipruh

h) SOKP dokoncen, D3 pripojena, je dokoncena ,,Kréska radiala“, novy ctyipruh na MO

1) SOKP dokoncen, D3 pripojena, je dokoncena tramvaj Pisnice (metroD)-Jesenice a P+R u Jesenice
Pozadujeme stanovit, které z pozitivnich faktorii (e-i) nebo kterd jejich kombinace je dostatecna pro
pripojitelnost D3 na SOKP u Jesenice a pozadujeme posoudit jejich pozitivni i negativni vlivy na
Zivotni prostiedi a obyvatele.

B. Analyza spolefenské potiebnosti zaméru a jeho ekonomické primérenosti

PoZadujeme provérit spravnost zakladnich predpokladi zaméru, tj. vvhledového
dopravniho zatizeni useka staveb 301-3 (Oznameni Tab. 2, str 7.). a to zejména:

a) Prekvapive nizké zatizeni dalkovou kamionovou dopravou (=tézka nakladni doprava projizdéjici
v§emi posuzovanymi useky), konkrétne <1980 vozidel denné, to je zhruba uroven zatizeni silnice
1/3 na st. hranici v Dolnim Dvoristi (1455 ndkladnich vozidel v roce 2005; RSD). Pro srovndni,
pocty (a hlavné naristy) v mezidobi 2000-2005 na jediném dalnicné prujezdném mezinarodnim
koridoru DI jsou skoro o Fad vy$si. Zadame o vysvétleni tak nizkého predpokladu, pFipadné o
prehodnoceni odhadu.

b) Zatizeni celkovou dopravou na usecich jizné od Sdazavy (Hostéradice-Netvorice 39 890 a
Netvorice-Chrastany 38 120) je 20-30nasobkem stavajicich intenzit na II/105 a i pri vysoce
nepravdépodobném uplném prevedeni dopravy z koridoru 1/3 na D3 je i laikovi patrny nesoulad
predpokladanych intenzit s realitou, tato Ccisla nejsou v souladu demografickou tendenci
Benesovska, Voticka a Sedlcanska, odkud se vozidla vezmou?

V navaznosti na vyréené pochybnosti, pro posouzeni spolecenské potiebnosti zaméru jednoznacné
pozadujeme spolecné posouzeni s useky 304-305 prochazejicimi demograficky nanejvys stagnujicimi
liduprazdnymi obcemi Voticka a Sedléanska (hustota osidleni 18-40 osob/km?®). Pozadujeme zdiivodnit
skutecnou potiebu zameéru postavit komunikaci kategorie D ve ctyrpruhu. PoZadujeme dale v zaméru
11. etapy publikovat a proverit soucasné i predpokladané intenzity na paralelnich usecich soubéznych
komunikacich R4(1/4) a I/3, zejména na hranici Stredoceského a Jihoceského kraje.

PoZadujeme dolozit na prikladu bilan¢ni linie pomyslné vedené na hranici

Stiredoceského a Jihoc¢eského kraje, kde je souhrn intenzit celkové dopravy na vSech sledovanych
cestach (RSD 2005) mezi I/3 a 1/4 roven 28 991 vozidel denné (pfi¢emZ na dalkovych tazich 1/4 a
I/3 je to 12069+ 13053=25122 vozidel denné a na pétici dalSich komunikaci II. a IIl. tiidy je
103869 vozidel, prakticky nepieveditelnych do jinych koridoru), proc je pro vzajemné dalkové
spojeni obou kraji vyhledové poZadovan celkem desetipruh kapacitnich komunikaci
(D3+R4+1/3=4+4+2 se stoupacimi pruhy). Témér stejné mnozstvi vozidel (20-25 000) jezdi po
jediné dvoupruhové nemodernizované komunikaci (!) na jiZznim okraji Prahy (ulice Videnska),
kterou nikdo modernizovat neplanuje, ktera se ma navic stat shérnou navaznou radialou pravé
pro projednivanou &tyipruhovou komunikaci D3. PoZadujeme, aby RSD konkrétn& dolozilo,
pro¢ neni spolecensky ucelnéj§im, dopravné naléhavéjSim a ekologicky vice zdiivodnitelnym
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napriklad rozSiieni dsekii 512 a 513 SOKP na Sestipruh, aby na nich nedochizelo k ekologicky
nezadoucim dopravnim zicpam.

Pokud jsou prognozované intenzity zminenych useku dostatecné pro  zdiivodneni stavby D3,
pozadujeme rozklad, z kterych dopravnich zdrojii tento enormni narist oproti soucasnemu stavu ma
pochazet. Zejména pozZadujeme proveést analyzu indukce dalkové kamionové dopravy po uplném
kapacitnim zprichodnéni koridoru D3-DS8, posoudit jakou cast dalkové dopravy z nemeckych dalnic
je schopen pritahnout? Ddle nads zajima analyza, nakolik otevie D3 suburbanizacni tendence v useku
Jilové-Netvorice-(Neveklov).

PoZzadujeme celkové zhodnoceni, nakolik je spoleensky prinosna indukce dalkové
tranzitni dopravy a dopravy v dusledku suburbanizaénich tendenci.

IV. Zavér

Na zakladé vySe uvedeného Zidiame, aby dokumentace vlivii zaméru zohlednila vySe
uvedené pripominky a navrhy.

S pozdravem

Zajmové sdruzeni obci KLID
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