S Klid

ZAIMOVE SDRUZENI OBCI - vyjad feni k oznameni v ramci Fizeni EIA

Ministerstvo zivotniho prostiedi
Odbor EIA a IPPC
VrSovicka 65
100 10 Praha 10 - VrSovice

V Jilovém u Prahy dne 07.11.2007

Véc . Vyjadieni k oznameni zardru ,Dalnice D3 ,Stiedofeska” -
stavby 0304 — 0305/l (2. etapa)“ v ramci posuzovaniivi na Zzivotni
prostiedi dle zdkona¢. 100/2001 Sh., o posuzovani viivna Zivotni
prosticedi.

l.

Investeni zangr ,Dalnice D3 ,Stedaieskd” - stavby 0304 — 0305/1 (2. etapa)“, ktery je
situovan ve Sedaieském kraji, podléha posuzovani wina Zivotni prosedi, (tzv. procesu EIA).
Oznémeni o0 posouzeni viitohoto zansru na Zivotni prosedi byla zveéejnéna ve smyslu ustanoveni
§ 16 odst. 4 zakon&a 100/2001 Sb., o posuzovani viwa zivotni prosedi, ve z#ni pozdjSich
piedpigi (dale jen ,z&kon EIA") dne 22.10. 2007. Ve smysistanoveni § 6 odst. 5 zakona EIA
podavam k tomuto oznameni v zdkonem stanovetié thto vyjadeni.

1. Nepripustné rozdéleni posouzeni vliwi zameéru stavby dalnice D3 ve Stedateskem kraji
na dvé ¢asti (tzv. ,salamovani*)

Oznamovatel zasmu rozctlil posouzeni vlivi zaméru dalnice D3 ve $¢daieském kraji na dv
etapy. Prvni etapa zahrnuje Useky @em& 0301 — 0303 oznameni ®jeéno v srpnu t.r. z&r
zjistovacihotrizeni vydan \ijnu t.r.), druh& etapa zahrnuje useky @eme 0304 — 0305/I.

Tento postup je v rozporu se zakonem EIA a seérmici ¢. 85/337/EHS o hodnoceni vlivu
nekterych véejnych a soukromych zami na Zivotni prosedi (dale jen ,si@rnice EIA®). Zakon EIA
poZaduje, aby investii projekty (celkové zasmy) byly posouzeny jako celek, nikoliv roddré na
nekolik ¢asti (srovnej zejm. ustanoveni § 5 odst. 2 zakdAaaklanek 2 odst. 1 ve spojeni &lBhou
IV. smérnice EIA. Jedig tak budou moci byt objektignposouzeny vlivy projektu dalnice D3 ve
Stredaieském kraji na Zzivotni prasidi a objektivd posouzena sledovana varianta s variantami
dalSimi (viz bod 2).

Pozadujeme, aby investor v dokumentaci EIA zpracoval jednotnéposouzeni
celého stedateského tUseku dalnice D3 (Useky 0301 az 0305/I Psah Nova Hospoda).
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2. Oznameni neobsahuje varianty zarru

Podle ust. 8 6 odst. 2 zakora 100/2001 Sb. musi oznamovatel zam ktery podléha
posuzovani podleifflohy ¢. 1 k tomuto zakonu, v ozndmeni vzdy uvést nastidavanych hlavnich
variant a stZzejni divody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni gtedi. Podle ust. 8 7 odst. 5
téhoz zakona f¥e Fislusny dad v zaéru zjiovacihotizeni navrhnout zpracovani variaeSeni
zaneru, které se zpravidla lisi umésim, kapacitou, pouZzitou technologii okamzikem provedeni,
jestlize je jejich provedeni prokazat&licelné a z technickych hledisek mozné. Na tato ustamio
dale navazuje bod B.l.5f#bhy ¢. 3., resp.cast B bod 1.5 Hlohy ¢. 4 tohoto zakona, podle nichz
k nalezitostem oznameni, resp. dokumentacej pgt zdivodreni poteby zamdru a jeho umishi,
vcetre prehledu zvaZzovanych variant a hlavnihivoda (i z hlediska Zivotniho prosdi) pro jejich
vybér, resp. odmitnuti.

Rovrez smernice EIA vyZzaduje, aby investor zajistii mimo jiqgosouzeni nejdezitéjSich
zkoumanych varianteseni s udanim hlavniclivbda vybéru, zohledujicich Zivotni progedi ¢lanek
ve spojeni s bodem Zihy ¢. IV.)

Oznameni o zasnu v rozporu s ust. 8 6 odst. 2 zakohal00/2001 Sb. neobsahuje nastin
studovanych variant (tj. alespadvou rovnocennych a odliSnych alternativ 2éamy, ale pouze
odmitnuti alternativ sledovanych ve fazich Uzemnplimovani (viz kapitola B.1.5, str. 9 a nasl.).
Tento postup nelze akceptovat, jednotlivé variaftyy diive sledované, ifpadré nové) musi byt
posouzeny pravv ramci procesu posouzeni vlivu projektu na zivgiostedi, dle aktualniho stavu v
Gzemi.

Pozadujeme _provéieni variantniho _koridoru _dalnice D3 v parametrech
D27,5/120 ffes Pdidi nad Sazavou takto:

e vcelém useku R1 — D1 — BeneSov — Bgst— Mezno v intencich navrhu firmy Promika (2Q03)
upraveného na navrhovou kategorii D27,5/120,

* v Useku Bysice — Mezno navic také varianty:

0 v trase navrzené studii Zenkl-Vyhnéalek (pro MZPQD0 aviak s paraleinim vedenim D3
podél vybudovaného obchvatu Votic, ktery bude pbaac

o Vvtrase Promika cca k zst. Votice a odtud §iod Votic do souéhu s I/3 u Oldichovce
a vychodnim obchvatem Miiina

o od Olbramovic k Hamanikam s napojenim do stabilizované tr&SD u osady Loudilka
Usek R1-D1

Na okruh Prahy R1 se D3 napoji v mimotiové kizovatce (MUK) Lipany jako tzvii¢anska spojka a vede ve volném
soukEhu s novou rychlostni resp. vysokorychlostni Zelkazitrati az ke KzZeni s viékou Stradice — Velké Popovice.

V Gseku neni navrzena zadna MUK.
Mistni doprovodnou a objizdnou trasou bude D1 agri relaci BeneSov — Praha silnice 11/6G8gpJesenici.
Usek D1 —Ctyikoly

... zapadni varianta
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Vede jiznim snirem pes dalnici D1 az mezi Velké Popovice a Vidovicek pavym obloukem kolem osady Horni
Lomnice (cca 150 m od zastavby), mezi obcemi &egea MiroSovice s mirnymi oblouky prdippasobeni trasy k terénu a
pravym obloukem vychodnod Ritihost a dale fmo do trasy stavajici silnice 1/3.

V této &asti budou dy MUK.

a) Strartice, kterd vznikne Upravou a dostavbou stavajicikMiad D1, s poloriry frekventovanych odkeni 500 m
a kolektory podél D1,

b) MUK Senohraby na silnici llL.ifdy Senohraby — Py3ely
... vychodni varianta

Od vleiky bude pokr&ovat levym obloukem do soébu s D1 ve vzdalenosti cca 120 m. Potom s& g@vym obloukem

k dalnici D1 a pekond ji v jejim oblouku tak, aby D3 pokmvala v tsném soughu s D1 na jeji jizni stran U obce
VSesimy se st pravym obloukem mezi Dolni Lomnici a MiroSovicdrtce v pimé. Na poatku klesani k Lomnickému
potoku se st vlevo po pekonani silnice Senohraby — Z&e pimo do prostoru vychodnod Rétihost (asi 100 m od
zastavby). Kratkym levym obloukem obejde zapaBEtihosty a bude poktavat ke stavajici 1/3, na kterou se napoji do
prodlouzeného oblouku stavajici I/3.

V této ¢asti budou dy MUK:

« MUK Kunice v prostoru &Zeni D1 s D3 s rampami frekventovanychégimo polongrech 500 m a rampami, ktera
k D3 pripoji silnici . tiidy Kunice — Stragice,

« MUK Senohraby na silnici Ill.ifdy Senohraby — Py3ely

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro ébarianty D3 bude D1 a 11/508 (ny#Si 1/3, v Useku vyuzitém pro D3
bude vybudovéana soétina S9,5/80), pro relaci BeneSov — Praha silnic#603 pes Jesenici.

Usek Cty¥koly — Pari¢i nad Sazavou

Bude zizen rozSenim stavajici silnice 1/3, ktera ma uzemni rezepva rozsfeni nactyrpruhovou smrové délenou
komunikaci. NygjSi MUK Ceréany a PySely budou zruSeny, obsluha obci budet&si®o doprovodné komunikaci.

MUK Meéstetko u BeneSova budergbudovana na kosodélnikovou, néhuod stavajicim mostem nenfi pozsieni
%513,5/90 na D27,5/120 dostatg prostor pro z@zovaci a vkazovaci pruhy. Dale se od ni vybuduje silnicesrsm
Cergany s mostemigs Sazavu, na kterou s&efozi silnice 11/109.

Mistni doprovodnou a objizdnou trasou pro¢okarianty D3 bude 11/508 (vedena po @jsich silnicich Ill. ¥idy pes
L3teni a Cercany), pro relaci BeneSov — Praha silnice 11/6029 Jesenici.

Usek Pdi¢i nad Sazavou — Bysice
... chvojenska varianta

U zapadniho konce Fioi nad Sazavouipkratuje Sazavu a vede v saififu s trasou nove Zelezni trat dle uzemniho
planu VUC okresu BeneSov az k Biysit

Na useku jsou navrzeny 2 MUK:
e MUK Bukova Lhota na #Zeni se silnici 11/106,

e MUK Bystiice v sousedstvi stavajici MUK na 1/3.
Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pougedici I/3.
... beneSovské varianty dale rozaflené na diki Useky:
Usek Pdi¢i nad Sazavou — Tuzinka
... povrchova varianta

Vede v blizkém southu se stavajici silnici po jeji vychodni safcoz zasahne chaty na vychodnim okrajtiéfanad
Sazavou) a od Me& ot v trase 1/3, ktera se roxSha D27,5/120. Rtah ges Mra bude zachovan, MUK Miase zrusi.

V Gseku neni navrzena 7adna MUK.
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Jako doprovodna a objizdna trasa 11/603 se vyyiy@dni silnice pes Paici (nyni 11/109 a lll. t.).
... tunelové varianta

Vychodré od mostu silnice I/3igs Sazavu vchazi do tunelu délky cca 1,8 km, ktgygadchazi obec Mtaa déale stoupa
v nové trase k sedlu TuZinka. Tunel umo eliminovat kontakty a konflikty s obytnou zadiau, které vykazuje
varianta povrchova.

V Gseku neni navrzena 7zadna MUK.

Doprovodné a objizdna trasa 11/603 bude v traseagitd 1/3, kterd se novou komunikaci w#tetka u BeneSova napoji na
stavajici 11/603 srir Jesenice.

Usek TuZinka — Jirovice
... Zapadni varianta

Od sedla TuZinka po BeneSov jde v trase /3, kéeréozsii na D27,5/120. Okolo BeneSova projde v stubse silnici 1/3
s WtSim odchylenim od ni u elektrorozvodny, kteroujdbezdpadét Usek v kontaktu s vychodnim koncem zameckého

parku Konopi& bude zahlouben a zaklenut. ¥zmd BeneSova D3ujde vychod® od nyrjsi 1/3, aby nasledhmohla
pravym obloukem obejit vychodni w§ek obce Jirovice.

V Gseku jsou d& MUK:
» BeneSov-sever naieni se severnim obchvatu BeneSova, ze kteréiepijee odboeni do nésta,
e BenesSov-jih u jizniho konce BeneSova.

Pro (Eely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se mezi fikdi a BeneSovem opravi goglobuduje opusha pivodni
silnice zapad&od nyrEjSi 1/3, kolem BeneSova az k Jirovicim se vyuZigvajici 1/3 s lokalnimi Gpravami n&ikeni s D3.

... vychodni varianta

Od sedla Tuzinka se sfavlevo do gipadného souihu s variantni trasou VRT Praha — Jihlava — Bris@hym pravym
obloukem okolo BeneSova okolo stiatRadikovice a Marianovice k Jirovicim.

V Gseku je jedna MUK Bene3ov-vychod, kterd ma rasipsr Praha u silnice 11/110 a rampy &niabor u silnice 11/112,
piicemZ mezi nimi bude podél D3 paralelni silnice alldtil0 k 11/603 (v trase nyjSi 1/3) bude pokréovat severni
obchvat BeneSova.

Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeajici I/3.

Usek Jirovice — Byskice

Invariantré vede levym obloukemips Semovicky rybnik a JZ od Biise se zapojuje do stavajici 1/3.
V Gseku je MUK Bysitice v sousedstvi stavajici MUK na 1/3.

Pro gely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouigedici silnice 1/3.

Usek Bys¥ice — Olbramovice

... vychodni varianta

Vede v trase ffipravovaného obchvatu Olbramovic a urho@e dalSi pokréovani pouze variantou Podlesi Useku
Olbramovice — Mezno (Zenkl-Vyhnalek).

Na Gseku je MUK Olbramovice, integrovana se stavafiuK na nyrjsi I/3.
Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeaici I/3.
... stredni varianta

Jde v trase 1/3 aZz do konce vybudovaného UsekuZc,Tpravym obloukem se dostavaékzpga Zeleznini tra a levym
obloukem obchazi zapaglést. Olbramovice.

V Gseku nenf navrzena MUK.

4/17



S Klid

ZAIMOVE SDRUZENI OBCI - vyjad feni k oznameni v ramci Fizeni EIA

Pro (&ely doprovodné a objizdné trasy se vybuduje S7,5/80ulghu s D3 na jeji vychodni stréaraz do napojeni na
stavajici fivodni silnici do intravilanu Olbramovic.

... Zapadni varianta

Aby eliminovala dvoji pekraieni Zeleznini trag, z trasy 1/3 odbé&uje vpravo uz u osady RadoSovice. Levym obloukem
prochazi mezi obcemi Bozkovice a Zahradnice dotprogzapadé od Olbramovic.

V Gseku nenf navrzena MUK.

Pro &ely doprovodné a objizdné trasy se u samoty Kniaowbuduje S7,5/70 v soéhu s D3 na jeji vychodni strén
dale na jih se vyuzije stavajici silnice.

Usek Olbramovice — Mezno
... varianta Hefmanic¢ky

U Olbramovic se odklani zapatia vede okolo obci a osadéSice, Radotin, KoSovice (tunel potebenem cca 400 m),
Beztahov, Nazdice, Durdice aVVeIkéﬂHmnice jihozdpadnod obce H&maniky, odkud od MUK u osady Loudilka déle
pokraiuje ve stabilizované tra®sD, Usek 0305.

V Gseku jsou navrzeny 2 MUK:

« MUK Olbramovice na kZeni se silnici 1/18 (@loZzenou mimo Kesice),
« MUK Heimaniky na Kizeni se silnici 11/121 sién Sedlec-Rtice.

Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeajici I/3.

... varianta Smilkov

K Zst. Votice vede ve volném saiitu s Zeleziini trati, kterou u S$elitova gekratuje a vstupuje do masivu Votické
vrchoviny. Obchazi zdpadrdestebice (tunel cca 300 m), Kouty, Badv a Tretuzel, vychod#& od osady Horni Borek a u
Nové Hospody se napojuje do stabilizované trasgrsek 0306.

V Gseku jsou navrzeny §WMUK:

« MUK Olbramovice na kZeni se silnici 1/18 (@loZzenou mimo Kesice),
« MUK Stielitov na kizeni se silnici 11/121 Votice — Sedlecéie.

Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeaici I/3.

... varianta Old¥ichovec

K Zst. Votice vede ve volném sailtu s Zelezini trati a na estakddrekraiuje zst. Votice a sousedni Gdoli, aby kolem
osady Listnec (tunel pod itbetem Obecniku cca 200 m) vystoupala k osadam Bual@ldichovec, u niz v souhu se
stavajici 1/3 pekonava vrchol Votické vrchoviny nedaleko vyslavezivrata. Dale klesa na vychodni obchvat ditiia

a opt stoupda okolo Reksynaby se u Nové Hospody napoijila do stabilizovaagyt Gisek 0306.

V Gseku jsou navrzenyitMUK:
« MUK Olbramovice na kZeni se silnici 1/18 (@loZenou mimo Kesice),
+ MUK Votice u Kizeni se silnici 11/121 sén Sedlec-Riice,

+ MUK HostiSov s novou spojkou na 11/603 (i 1/3) u HostiSova, odkud ro¥h vede silnice 11/124 sén Mlada
VoZice.

Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeaici I/3.

... varianta Podlesi

Varianta dle studie Zenkl-Vyhnéalek navazuje pouaenychodni variantu Useku Byise — Olbramovice. Kolem Votic jde
v soulghu s trasou stavajici 1/3 po jeji vychodni sidd kiizovatky se silnici 11/150 vstupuje do tunelu déltga 2,7 km,
ze kterého vychazi vychodimd osady Hory. Dale poktaje po vychodnim svahu masivu Mezivrata okolo odadglesi a
ve dvou subvariantach (motivovanych pozadavky aghpiirody) prochazi zapadrod osady Dolni Borek do vychodniho
obchvatu Milkina a okolo Reksyndo stabilizované trasgSD, Gsek 0306, u Nové Hospody.
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V Gseku jsou d& MUK:
e MUK Votice na KiZeni s 11/150,
« MUK Neustupov na#zeni s 11/124.
Pro &ely doprovodné a objizdné trasy 11/603 se pouzgeaici I/3.
Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly zpracovany variany feseni
zaméru dalnice D3 ve Stedoteském kraji.
Pozadavky na nize uvedena zhodnoceni (body 3-14j loyti provedeny pro vSechny varianty dalnice

D3 ve Stedaieském kraji, které byly vipdchozich fazich zvaZovanyipadré nové realné varianty;
véetrg varianty nuloveé (satasné silnice 1/3 a /4 a 1/20).

Pozadujeme aby v ramci dokumentace EIA byla podrobré zpracovana varianta
koridoru dalnice D3 dle navrhu ateliéru Promika 20@B, s vySe nazné&enymi podvariantami.

3. Oznameni je v rozporu s Usnesenim VIAdY'R & 1064, o Harmonogramu vystavby
dopravni infrastruktury v letech 2008 az 2013, bodll. 3 b) ze dne 19.9. 2007

Dne 19. z#& rozhodla VIadaCR ve svém Usneseii 1064, bod lll. 3 b) o tom, Ze Ministr
dopravy ve spolupraci s Ministrem Zivotniho pkedi ma jmenovat skupinu odbornik ktera
vyhodnoti variantni‘eSeni vystavby dalnice D3 ve'edta’eském krafi Oznameni investora, které
obsahuje g@osuzuje pouze jednu variantu(tzv. stabilizovanou; viz vySe bod 2), je v rozpartimto
usnesenim.

PoZaduiji, aby v ramci dokumentace EIA byly zpracgvaariantyireSeni zagru dalnice D3 ve
Stredateském kraji a abRSD respektovalo usneseni VI&AR ¢. 1064 z 19.9. 2007.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byly zpracovany variany reseni
zaméru dalnice D3 ve Stedateském kraji a aby RSD respektovalo usneseni VIAd¢R & 1064 z
19.9. 2007.

4. Oznameni je v rozporu s N#izenimi obci Tisem¢. 1/2006, Vaclavic&. 1/2006 a JeSeticé.
1/2006, o stavebni uzaie

Obec Tisem vydala dne 20.9. 2006fineni o stavebni uzéte (nd&izeni¢. 1/2006). Toto
naizeni je vydano podle podle ust. 8 11 odst. 1 a&i$02 odst. 2 pism. d) zakotal28/2000 Sb., o
obcich a podle ust. § 33 odst. 3 zak@na&b0/1976 Sb., o Uzemnim planovani a stavebfdidu
(stavebni zakon)X:lanek 3 tohoto ndzeni zakotvuje podminky unttsvani liniovych staveb dopravni
infrastruktury s vyjimkou mistnich a&élovych komunikaci zi/odi uvedenych ¥lanku 1.

Podle uvedenéhdanku je mozné uvedené stavby na katastru obcenTiseig'ovat pouze p
splreni chto podminek:

a) Liniové stavby dopravni infrastruktury budowedeny v tunelech pod povrchem &em
v povrchovych tunelech nebo v ugawch tubusech. Stavby nesmi narusit krajinny raz.
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b) VySka naspa mostnich konstrukci uzanych tubus liniovych staveb dopravni infrastruktury
nad okolnim terénem nebude vySSi nez 0,5m opfiotizpné Urovni terénu. Stavby budou vedeny
v zasecich acetr¢ vSech konstrukci nesmigsahnout vysku 5m nad Urévgirozeného terénu.

c) Vystavba a provoz liniovych staveb doprawmfrastruktury neohrozi jakost a stav vodnich zéroj
na vymezeném Uzemi pouzivanych jako pitna vodahynatele obce./#slusna ustanoveni zakoda
254/2001 Sb., o vodach, veemhpozdjSich pedpisi, a jeho provadcich vyhlasek tim nejsou dena.

Dalnice D3 je stavbou, na kterou se vztahujgzeai obce Tisend. 1/2006. Umisini stavby
dalnice D3 na Uzemi obce Tisem proto musi respaktpedminky tohoto ré&eni. Oznameni o
zaneru je s nim vsSak v rozporznameni nerespektuje podminky pro umigovani liniovych
staveb dopravni infrastruktury, stanovené vélanku 3 narizeni.

Natrizeni obce Tisent. 1/2006 o stavebni uz&e je platnym obeanhzavaznym pravnim
aktem, vydanym zastupitelstvem obce Tisem dle preoagd mu stanovenych zakonem o obcich a
stavebnim zakonem. Kaeni bylo vydano podle stavebniho zakén@/1976 Sb., &inného do 31.12.
2006. Nicmeén, dle rozsudku NejvysSiho spravniho souwdd Ao 3/2007 ze dne 20.6. 2007, jsou
stavebni uz&ry prijaté dle gedchozi pravni Upravy platné a zavazné i nadaiez fozsudku NSS:
»Nova pravni Uprava se tyka procesniho postupuvgdavani stavebnich uzava jejich formy,
nikoliv jejich obsahu a delu. Obsaho¥ se v pipad® stavebni uzavy jak podle starého stavebniho
zakona ve foréhnarizeni, tak podle nového stavebniho zakona vecfopateni obecné povahy, i
nadéle jedna o institut obdobny, ktery v procesemiriho planovani pini shodné funkp@&latizeni je
proto zavazné pro vSechny osoby a orgarfgjué spravy.

c) Obsaho¥ totoZna n&izeni o stavebnich uzénach grijala rovréz obec JeSetice a Vaclavice.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byly zapracovany podmiky
umisténi stavby dalnice D3 dleflanku 3 narizeni obce Tisen€. 1/2006, dl&lanku 3 nafizeni obce
Vaclaviceé. 1/2006 a dlglanku 3 narizeni obce JeSetic& 1/2006.

5. Zhodnoceni vlivu stavby a provozu zarru na znetiStovani ovzdusi, zhodnoceni souladu
S emisnimi stropy pro znéist'ujici latky

Vystavba a zejména nasledny provoz dalnice D3 bwugienamnym zdrojem emisi
znegistujicich latek, zejména pevnych prachovydstic (PM 10 a PM 2,5), oxiddusiku (NO, NO2)
a oxidi uhliku (CO, CO2), polyaromatickych uhlovodika benzenu. Sé#mice Evropského
spole&enstvi i provadci predpisy k zakonu o ochramvzdusi zakotvuji tzv. narodni emisni stropy pro
tyto a dalSi zn&St'ujici latky. (srovnej zejm. sénnici 1999/30/ES, 2001/81/ES a 2000/69/ES a
naizeni vliadye. 597/2006 Sb.

Vzhledem k tomu, Ze emisni stropy jsoudSiny zngist'ujicich latek nastaveny k roku 2010,
nesmi vystavba a zejména nésledny provoz na d@8iapisobit jejich gekrateni.

Podle rozptylové studie ~ipphy k Oznameni EIA (str. 8) dojde k celkovému Zegi emisi o
40 % pro PM10, o 140 % pro NOx a o plnych 156 %enzenu k vyhledovému roku 203GitBm lze
ocekavat, Ze emisni a imisni limity pro tyto latkyagmé po roce 2010, se budou dalésvat.
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Od roku 2012 budou row#n v celé Evropské unii, tedy i €R, nastaveny limity pro
suspendovanéastice PM 2,5. Vzhledem k tomu, Ze stavba dalniBgelplanovana az po tomto datu,
poZadujeme, aby v ramci dokumentace EIA byly posoyz emise a imise pro tyt@stice.

Pozadujeme, aby v réamci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
zhodnoceni vlivu zandru na kvalitu ovzdusi (detailni rozptylova studie).

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byly zhodnoceny dopadyystavby
a zejména nasledného provozu z&ru na dodrzovani zakonnych emisnich strofi zn&ist’ujicich
latek a zakonnych limitd platnych od roku 2010.

Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA bylo do rozptylové stdie zahrnuto
posouzeni koncentraci suspendovanyatastic PM 2.5.

6. Zhodnoceni vlivu stavby a provozu zamru na emise hluku, zhodnoceni souladu
s hygienickymi limity hluku

Vystavba a zejména nasledny provoz dalnice D3 bugdmamnym zdrojem emisi hluku.
Narizeni vladyc. 148/2006 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi inky hluku a vibraci, stanovi
hygienické limity hluku. Hlukova studie jako nawke sniZzeni hlukového zatiZzenigitd s vystavbou
protinlukovych stn (PHS). Zarovi priznava, Ze cit.. ,Ucasti objekd vSak nebude dodrzen
hygienicky limit ani za &mito s€nami“ (str. 12 Hlukové studie k oznameni EIA). RPramiiuje
(ovSem velmi lakonicky) zvazeni dalSich technickgglateni ke snizeni hlukové zae.

V dokumentaci EIA by proto gty byt podrobsji zpracovany a posouzeny dalSi technicka a
organiz&ni opateni ke sniZzeni hlukové z@e, nebé je zcela prokazatelné, Ze pouha navrhovana
instalace PHS neposfake splni zakonnych hygienickych limithluku. Témito dalSimi opatni,
které by ndly byt v ramci dokumentace EIA posouzeny, jsou lyripiesypané a hloubené), tubusy,
Siroké pasy zelen ,protihlukovy* dvouvrstvy porézni povrch vozovkyisto klasického Zi¢ného a
snizeni rychlosti.

Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
zhodnoceni vlivu zandru na emise hluku a dodrzovani hygienickych limifi hluku.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byly zpracovany podrobié navrhy
jednotlivych protihlukovych opatreni.

Pozadujeme, aby kromé vystavby protihlukovych stn byly v dokumentaci EIA
zhodnoceny dalSi technicka opdteni ke snizeni hladiny hluku (Uprava povrchu vozovk,
prekryti dil éich Useki specialni konstrukci — tzv. tubusovani, sypané aldubené tunely, Siroké
pasy zelew atd.).
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7. Zhodnoceni vlivu zarméru na podzemni a povrchové vody

Stavba a nasledny provoz zé&mun dalnice D3 bude mit vyznamny vliv na mnoZstWvalitu
podzemnich a povrchovych vod v jeho blizkém i Birgkoli. Lze @éekavat naruSeni zdffopitnych a
uzitkovych vod (prameny, studny) vimehu vystavby zawrru a zhorSeni kvality podzemnich a
povrchovych vod v @sledku provozu a udrzby na této komunikaci.

Pozadujeme, aby v réamci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
zhodnoceni vlivu vystavby zamru na mnozstvi a kvalitu podzemnich a povrchovych ednich
zdroju, véetné navrhu opatieni ke zmirnéni téchto vlivi, piipadné jejich kompenzaci (nahradni
zdroje pitné a uzitkové vody).

Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
zhodnoceni vlivu provozu a udrzby na kvalitu podzsnich a povrchovych vodnich zdroi,
véetné navrhu opatireni ke zmirnéni téchto vlivia, pripadné jejich kompenzaci (nahradni zdroje
pitné a uzitkové vody).

8. Zhodnoceni zdsahu zamru do krajinného razu

Zamer dalnice D3 prochazi krajiigky hodnotnym Uzemim NeSteticka. Dalnice neditliv
prochazi mezi dsma dominantami krajiny - kopci Chlum a N&gtka hora. Zarr bude pedstavovat
velmi negativni zasah do krajiny a krajinného rdéto oblasti. Zejména fchod koridoru mezi
Chlumem a Nestickou horou budou mit zcela devastuijici vliv najikmy raz.

Pozadujeme, aby v ramci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
zhodnoceni vlivu zan&ru na krajinny raz.
Zpracovatel dokumentace byémv dokumentaci provést hodnoceni fragmentace rkyaji
dopravou dle metodické&ipucky AOPAK CR z roku 2005.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byla navrzena technickastavebni a
jind opatreni, ktera zasah do krajinného razu zmirni (nap. snizeni vySek mosi, maximalizace
pouziti tunelid, minimalizace naspm atd.).

9. Biologické hodnoceni

Stavba zarru bude mit velky vliv na ochranu dnuhrostlin a Ziv@&ichi. Kromé samotné
vystavby bude zejména problematické naruSeni rdgech cest velkych Zivachia a obojzivelnik.
Samotnd dalnice a vSechny vlivy jejiho provozu ralsad® ovlivni genetickou vyrénu, a tim i
zachovani biologické rozmanitosti a funlosti Zivota v datené krajirk.

Pozadujeme, aby vramci dokumentace EIA bylo provedeno podrobné
biologické hodnoceni vlivu zaniru. Tento prirodovédny prazkum by mél probihat minimaln & 2
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roky, a to v obdobi jaro, lIéto a podzim, a il by zahrnovat i vyhledani migraénich tras velkych
zivodichu a obojzivelnikii.

Zpracovatel dokumentace byhv dokumentaci provést posouzeni souladu&ars ,Metodickou
piirutkou Kk zaji€ovani pfichodnosti daldinich komunikaci pro volnhZijici Zivatichy* (AOPAK CR,
2001).

Zpracovatel dokumentace byhv dokumentaci provést posouzeni souladuézara ,Metodikou
kiizeni komunikaci a vodnich tivks funkci biokoridai* (AOPAK CR, 1995).

Pozadujeme, aby zpracovatel dodrzel zasady ke zpracovani dokumeace E.I.A.
dle zakona¢. 100/2001 Sb. pro vSechny alternativy trasy dalnécD3 v oblasti Firody a krajiny.

Pozadujeme, aby na zaklac podrobného biologického hodnoceni byla v rdmci
dokumentace EIA navrzena efektivni opateni ke snizeni zdsahu dofyozeného vyvoje druhi
zivodichi a rostlin.

Pozadujeme, aby na zaklad podrobného biologického hodnoceni byla v rdmci
dokumentace EIA navrzena efektivni opateni k zajiSt€ni priachodu pro migrujici zivoéichy.

PoZadovany rozsah a obsah zpracovani je:

1. podat odbornou informaci o vegé&iéch formacich a jejich hodnotach

a) doteni dendrologickych struktur
- patet a druhy kacenychrielin, individudlni popis zdravotniho stav, funk
biologické hodnoty (tzn. obsazeni avertebratologioki prvky ve vSech
vyvojovych fézich, vyuzivani ptaky ke hnéd a abiotické funkce) a jejich
financni ocerni
- potet a druhy #&vin dotenych stavbou (déénim jsou mysleny zémy
prostedi devin vlivem stavby a provozu komunikace, tzn. d6 &t od obou
Krajnic)
- moznosti ochranyigvin i stavie i v nasledném provozu komunikace

b) fytologicky pfizkum bylinnych spolkéenstev v navrhovanych trasach (seznamy

rostlin)
c) fytologicky snimek v pasmu 70 métod obou okraj navrhovanych tras (seznamy
rostlin) v girodé blizkych Usecich mimo monokulturni agrocendzy staagina tzemi.

V hodnoceni zohlednit na z&kkadjisSttnych vegeténich formaci a druhového zastoupeni,
dusledky zm¢n vodohospoddkych pongra vlivem stavby na hodnocené vegdgtaformace (na
zaklad jejich typi) a stanovit zriny na stavajicich vegetaich spoléenstvech, ke kterym dojde
v dasledku jinych swtelnych a teplotnich po#ni, vihkostnich parametra indexi zatizeni exhalacemi
z provozu komunikace.

Pro informaci je vzdalenosti s primarnim vlivem korikace dalriniho typu pas 130 métiod
krajni ¢asti vozovky na obstrany.
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2.Zoologické hodnoceni

a) provedeni uceleného zoologickéhdziumu vSech navrhovanych tras v celé délce a
v rozsahu
- vedeni tras a okolniho pasu ve vzdalenosti 20@rimed obou krajnic
komunikace (celkova & minimalré 250 metd).
- rozsah se tyka celé zoocendzni struktury, tzhasgv chrargnych druli i
nechragnych taxori
- provedeni zoologického jmkumu gedpokldda minimakh 2 vegetani obdobi,
véetrg 1 zimniho obdobi
- zvlastni kvalitativni hlediskofpdstavuji vodni plochy tekoucich a stojatych vod,
mokiadni stanovigt prirodni parky a zvlastchrargna uzemi a jejich ochranna
pasma

b) Obsah pizkumu avertebratologické skupiny
Seznamy druln a charakteristika jejich vyskytu (petnost populaci, mezidruhove
vazby)

- akvatické prosedi — Coleoptera (Hydrophilidae), larvalni foriadh Odonata,
Plecoptera, Megaloptera, Trichoptera, Ephemeropgerhioindika&ni skupiny
saprobialnich indax Crustacea — Astacidae, Mollusca

- terestrické progedi — Coleoptera, Hymenoptera.(\Formicidae), Orthoptera,
Odonata, Grylloblattodea, Diptera (zejména Syrphi@dipulidae), Lepidoptera.
- Arachnida, se za#henim na Araneae, Opiliones a Solifugae

- Mollusca — mokadni a suchozemské taxony

c) Obsah pizkumu vertebratologickych taxén

- Amphibia — seznam driih mista naleZ a p@&etnost populaci, migéai trasy,
reprodukni charakteristika, postreprodird rozptyl a troficka zakladna

- Reptilia — seznam drih mista nale, patetnost populaci, troficka zékladna a
hibern&ni aspekt (lokalizace)

- Aves — seznam drih lokalizace naleg wetrg casovych Gddj, hnizdni
aspekty, charakter vyskytu jednotlivych diuh

- Mammalia — seznam driila popis jednotlivych populaci (petnost)

d) Hodnoceni mezidruhovych vazeb

e) Hodnoceni vnitrodruhovych vazeb

f) Hodnoceni zavislosti populaci na abiotickych gogah

g) Vliv komunikace na populace jednotlivych déiwhdoke stavby a v dobprovozu

3.Kompenzéani opateni
a) v dol& vystavby
b) v dol& provozu komunikace

4. Opateni k ochraé druhové diverzity — op&tni k zamezeni sniZzeni indexu biodiverzity.
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10.Zhodnoceni vlivia na obyvatelstvo, ¥etné socialné ekonomickych vlivii, vlivia na rekreaci

Vystavba a nasledny provoz zé&m dalnice D3 bude mit vyznamny vliv na obyvatedst
hlediska vlivi zdravotnich, socialnich i ekonomickych. Dalnice 18 byt vedena esteticky &npdn
cennym Uzemim, které se vyzoge minimalnimi zasahy do krajiny a jejich ekosliabénich funkci.
Oblast NeSteticka je vyhledavanym turistickym cileoela oblast je charakteristickd typickou
venkovskou krajinou, s minimalnimi lidskymi zasahyaktivitami poskozujicimi krajinu a Zzivotni
prostedi. Lze dekavat, Ze rekréai a esteticka funkce Uzemi bude vystavbou a pemozandru
znané poskozena.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byla provedena podrobnésocio
ekonomicka analyza vlivu vystavby a nasledného prozu zaneru dalnice D3, se zapracovanim
vlivu na rekreaéni funkci oblasti.

11.Analyza ekonomické vyhodnosti zaréru

Oznamovatelem sledovand varianta je fimgnmimoradré narana. Divodem je velka
¢lenitost terénu a stavebriechnicka narénost (mnozstvi mosta tunel) a dalSi souvisejici obtize
(nutnost zajidni poddolovaného Uzemi v okoli Heanitek).

Souwasné Udaje howdo o cca 60 mld K pouze za sedaiesky usek dalnice D3. Odhady
finaneni nar@nosti varianty Promika se pohybuji ve vySi 30 ity tedy poloviny.

Pozadujeme, aby v rdmci dokumentace EIA byly zpracovany vypéty ekonomické
efektivnosti zanéru dalnice D3 pro rok 2030 s aktualizovanymi Udajipomoci programu HDM-4
(Highway and Development Management Tool).

lll. Vyjadieni k regionalnim vlivim
A. Dopravni regionalni konsekvence napojeni dalnice D8a SOKP u Jesenice.

Vysvétleni podstaty problému:
Pred vznesenim pozadavje nutno piblizit ¢tyti okruhy probléni dottené oblasti.

1. Videiska Ulice: Uzké misto napojeni D3 na SOKP
Zanxr prezentuje umysl napojit dalnibi3 na SOKP, pricemz se pedpoklada, zentenzita dopravy

na poslednim Useku Psary-Jesenice bude v roce 2080800 vozidel den& (Oznameni, Tab 1., str.
7). Zdostupnych zdrd) o SOKP, konkréth =z internetové prezentace okruhu
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(www.prazskyokruh.coinlze zjistit, Ze pilehlé Useky SOKP 512 (Vestec-Jesenice-D1) a S5E3t@L-
Lahovice) jsou planovany jakttyipruhové komunikace &y R 27,5. Pouze zhruba kilometrovy Usek
Casti 513 u Jesenice meziigojenim dalnice D3 a odpojenim Vesteckéhiivarkce je feSen
tyipruhem s moznosti vyhledové Upravy na profil osofipvé komunikaceCtyipruhovy privadéé
VesteG po rtmzZ budou z D3 sjiad vozidla snétujici do Prahyse napojuje na jedinou radialni
komunikaci mezi Vitavou a dalnici D1, na Viddiskou ulici. Zde je vSak (bez realizace dalSich
navaznych dopravnich staveb, jez ovSemipdkladany zanmér nepredpokladd) nejkriti ¢téjSi misto
celého zandru, nutné zpisobujici na‘eSitelné dlouhodobé kongesce v oblasti s vysokoushoiou
osidleni a tedy vysoce negativni vliv na obyvatelat jizZniho okraje Prahy. Jejich pfendSeni by
vedlo k uplnému rozvratu silniéni dopravy v okoli. Silnice Vidéiska je nemodernizovana
dvoupruhova komunikace, na které byla intenzitaraop v dolé pripravy stabilizované varianty
dalnice D3 koncem osmdesatych let pod hranici 5\af¥idel dens, avSak od té doby dramaticky
rostla kazdym rokem, na hranici Prahy bylo ##emo v roce 2003 dle UDI 23 200 vozidel defiviz
obrazek; zpracovano z dat UDI Praha).

VW oj intenzit dopravy na starée
benesovskeé (ul. Vide nska) na vstupu do
Prahy
25000 23 200
20 600
\ 20000 -
g 14 600
E ¥ 2 15000
8 E 10000 -
= 5000
5000 -
0]
Roky 1990 1995 2000 2003

Jestli dochazi ke zpomaleni vzestupného trendu jeyalproto, Ze zatizeni komunikace je za hranici
kapacity, kazdoderinse rEkolik hodin vytv&eji dlouhé pomalu se pohybujici kolony vozidel. Dle
méieni RSD byla intenzita dopravy v Useku Jesenice-Vesteace 2000 12 009 vozidel dehm

v roce 2005 jiz 19 397. Bohuzel v roce 2005 nelddétene meéren Usek Jesenice-Vestec a Vestec-
hranice Prahy. fitom tyto Useky od#8uje sk&rnd komunikace z dvoutisicového Vestcéaati obce
Jesenice s intenzitou dopravy 6 000 vozidel dermétSina z nich swtuje po radiale do Prahy, nap
pii méeni v roce 2000 doslo k nifstu z&tZe za touto KZovatkou o 3640 vozidel.

Poznamkake spolehlivosti gFeni intenzitRSD: ObecH vzato je pibézné ndreni intenzit provaghé
UDI diveryhodreji nez celostatni jednorazové ak&SD opakované jednou zatpet. Zde uvedeny
priklad naznauje, Zze m¥eni RSD vynechavaetné Gseky komunikaci, tosatje detailni rozbor;
nektera navazujici data spolu zjevmekoresponduiji, /fkladem mohou byt Gdaje zFani intenzit

v roce 2005 ze silnic/kicich se v kritickém jesenickém dopravnim ulé03, 11/101 a 11/105).
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Jejich pozorgjSi rozbor odhaluje, Ze nemohou odrazet skdetoky, zejména prakticky nulové
navyseni v peazi komunikaci 11/603 a 11/101 nelagsnit @i platnosti zakona o zachovani hmoty,
tedy vozidel. Doretice argument zpochybjici spravnost @eni je 15% snizeni (1) intenzity dopravy
na komunikaci I1/105 v Useku Jesenice-Psary v panoilet 2000 a 2005 (4974 vs. 427%kaliv za
stejnou dobu se et obyvatel Psar, jako hlavni zdroj dopravy na tktonunikaci, zvySil o 44 %
(1781 vs. 2556; zdraj'SU data k 1.1. 2001 a 2006 ).

2. Nedostaténa kapacita uselt SOKP mFilehlych k napojeni D3 u Jesenice

Castym protiargumentem k namitce, Zze kapacita #4kié ulice jako navazné radialy nepdsie, je
tvrzeni, Zze Okruh dopravuripedenou z D3 rozvede. Neni to dobry argumentdjizs je patrno, Ze
lidé z obci na jih od Prahy gebuji nejvice ze vSech gni ten radialni, pracuji na jiznim okraji Prahy,
jejich ckti tam chodi do Skol, jsou tamiady a dalSi fisluSné instituce. Analyza dostupnych dat
zpochyhiuje vSak i moznost nuceného rozvedeni dopravy pehok naopakpochyhiuje budoucim
investorem predpokladanou plynulost dopravy na jizni ¢asti SOKP. Prognéza CityPlan
predpoklada v roce 2015, tjirgml dokokenim D3 tyto intenzity: Usek 512: 62 000 vozidehoe
stavba 513: 72 000 vozidel denrv useku Jesenice-Pisnice; 62 000 v Useku Pistmicevice. Jak
bylo uvedeno v fedchozim bodu, oba Useky jsou stayjako ¢tyipruh, uz pedpokladané intenzity
roku 2015 jsou na samé hranici Unosnosti, nezbfdaé rezerva procinny rozvod dopravy z D3ip
spravnosti prezentovanych vyhledovych intendiutnym vysledkem jsou rozsahlé kongesce
obdobnédm stévajicim na prazské Jizni spojce.

3. Historicky i sowasré zvaZzované komunikace navazujici na D3

Vestecka spojka jejim krattkym rudimentem je vySe zniny piivadéé Vestec vychazejici z SOKP a
korcici na komunikaci 11/603 Videske ulici. V okruzni kzovatce pivadkce Vestec se silnici 11/603
je technickytreSeno umozmi vyhledového pokkmvani grivadéée k dalnici D1. Tato zvaZzovana
komunikace je historickym pdéstatkem tzv. kratké varianty SOKP, nazyvané JVKe®se s ni,
pokud wibec, pgita jako s dvoupruhovou komunikaci, tak je zanesena@zemnich planech Prahy i
Prazského regionu. Jak dvoupruhova obsluzna koraoceilby ndla pozitivni Glohu pevedenim
dopravy prochéazejici dnes hlavBeberovem a Huiti mimo obec. Avsak u obyvatel, nov u obci a
prazskych M je proti ni znany odpor, hlava kvili obavam z fungovani jako spojky mezi dalnicemi
D1 a D3 i pro moznost rozghi nattyipruh. Prochazi totiz v blizkosti husté obytné 2dsya

Kr ¢ska radiala byla v sedmdesatych letech géasti ZAKOSu a byla planovana jako navazujici
komunikace k jiz tehdy zvazované D3. AvSak po dékoimn dalnice D1 a uvoémi staré benesovské
silnice byla ze systému vyléena. Neni v Gzemnim planu Prahy Byly Uzemni rezervy pro tuto
komunikaci na Vidgské a kolem Thomayerovy nemocnicasem definitivl ztraceny, v posledni
dohs kriticka dopravni situace v d@né oblasti dava znovu ozit této myslence. Jetgrkou, zda by,

v piipadt ozZiveni zamru, meéla slouzit enormnimu nastu automobilové dopravy z jiznich
piiméstskych satelit, ¢i zda by sotasré unesla roli navazné komunikace na D3. A pokud ano,
v jakych parametrech by musela byt projektovanaejmena neni jasné, kudy ji vést (tunel pod
Kréskym lesem z Kunratic k MO??). Lze oprémé ocekavat obrovsky odpor ¥gjnosti v gipad
nastoleni této varianty.
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Lehké metro s navazujici tramvaji z Pisnice do novaglomerace Vestec-Jesenice-Psary s P+R
parkovistém. Nejde o silnéni komunikaci, je ve stavu zrodu myslenky, avSakojgeden z dinnych
zpasoh, jak snizit obrovské zatizeni radi&lsmetujicich komunikaci na jiznim kraji Prahy. Ani toto
feSeni neni vSelékem, naprava stavu musi byt koribuiee zmgsohi. Toto feSeni by na rozdil od
piedchozich dvou naopak gsnélo podporu véejnosti dotené oblasti.

4. Extrémni rozvoj bytové vystavby v regionu, sutmmizace

Jiz zmirkna sidelniaglomerace Vestec-Jesenice-Psarge sléva fakticky v jediné sidlo, jde o
absolutd nejrychleji rostouci sidelni aglomeraci VCR. Vyhledy pa@tu obyvatel na rok 2015
z konceptu UP VUC Prazského regionu z roku 2002 bytealit piekrateny jedt pred jeho
schvalenim v roce 2006...fiPscitani obyvatel v rocel991 v doke pripravy projektu stabilizované
varianty dalnice D3 v aglomeraci ZiB#36 obyvate] na p@atku roku 2001 to bylo stale jejen 4955
obyvatel, avSak na patku roku 2007 uz 9248 hlaSenych obyvatébdpszny odhad Zisel ze srpna
dava tusit pekrateni hranicelO 300 hlaSenych obyvatel na konci roku 200¥zhledem k vysokému
poctu negihlaSenych osob je odhad obci, Ze skofepaiet je asi 12 500 obyvatel. Rozvoj obci stéle
pokrauje, platné Gzemni plany, vydana SP a UR vedoutiaigémuodhadu 20-22 000 obyvatel

v roce 2020 Pro srovnani v demograficky stagnujicim Beneésolo 1.1. 2007 16 247 obyvatel. Je
jednim z nejastji zmitiovanych dvoda pro preneseni dopravniho koridoru Prabeské Budjovice

na Jilovsko a k Jesenici neunosna situace t@zuiu silnice 1/3 kolem BeneSova. OvSeah doby
vzniku projektu stabilizované verze dalnice D3 seitsiace dramaticky zmeénila: Planované
napojeni D3 na SOKP se nachazi uvritaglomerace.Zatimco kolem BeneSova komunikace
s 20 000 vozidly za den ,jen“prochéazj zde ma komunikace pivadéjici 50 000 vozidel den#
piimo kon¢it v dopravnim uzlu, ktery bohuzel v toku ¢asu ztratii navaznou komunikaci

v nejzatizergjSim radialnim sméru. A vzhledem k obrovskému rozvoji nejen aglomerade,celého
regionu (jina podobhrostouci aglomerace je sousedni DoliéZny-Ohrobec-Zvole; ovSem stgjn
rostou i fiilehlé prazské M Kunratice, Libus, Pisnic& Seberov), zda se, Ze situaci nenapravi zadné
jediné zazrenéteseni.

Pozadujeme _vypracovani_podrobné dopravni_studieelého prazského jizniho
regionu_vymezeného zapadh Fekou Vltavou, vychodré dalnici D1, jizné fekou Sazavou a
severr® jiznim _okrajem MO (rozhodné nikoliv. SOKP, neba® hlavni problémy Ize dekavat
v prostoru mezi okdma okruhy vzhledem k absenci kapacitnich radiallPozadujeme vypracovat
progndzu vyvoje dopravniho zatizeni alesppdo roku 2020, Iépe 2030, jak je postavena i Tab.1
(Oznameni, str. 7).

Pozadujeme aby -pro vySe uvedenou dopravni studbyly pouzity recentni udaje
dopravniho zatizeni silnéni sit® roku 2007 nebo 2008 (viz patrné nedostatky &ieni intenzit
RSD z roku 2005 i rychly mezir@ni narast dopravnich intenzit).

Pozadujeme, aby demografické podklady pro doprayv studii byly z posuzovaného
regionu_shromazdény v ramci_samostatné demografické studie z podklad jednotlivych obci,
zeiména z jejich Uzemnich plaé a z vlastnich prognéz rozvoje bytové i komeni vystavby
jednotlivych obci a méstskych &asti. Progndézy z UP_VUC Prazského regionu gadrasticky
zvySované v jednotlivych etapach projednavani) jsowiditelné podhodnocené, coz se opakovén
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prokazuje. Je to dano boutlivym rozvojem bytové i nebytové vystavby (réni rast poftu obyvatel
v obcich 0 5-10 %).

Pozadujeme dvéryhodné posouzeni proveditelnosti zapojeni dalnicB3 na SOKP
u_Jesenice pomoci_dopravniho _modelu_s vyuzitim veslka vySe uvedené studie bez dalSich
navazujicich komunikaci mezi D3 a MO tak, jak fedpoklada predkladany zangr. Pozadujeme,
aby v pfipadé neprichodnosti _byly pfedlozeny navrhy navazujicich komunikaciéi jinych
dopravnich opaftfeni. Pozadujeme, aby za#m dalnice D3 byl poté posuzovan spolu gmi
stavbami, se kterymi se pichozi stava, aby mohly byt posouzeny iiledky staveb vynucenych
realizaci D3.

Navrhujeme provérit tyto konkrétni alternativy, které mohou prichazet do uvahy:
a) SOKP doko#en, D3 neni fipojena (pravdpodobna situacesed pipojenim D3)
b) SOKP dokoden, D3 je pipojena u Jesenice (navrh zam v Oznameni)
c) SOKP dokoten, D3 gipojena u Lipan (modifikovana Promika)
d) SOKP dokoden jen v jiznicasti, D3 piipojena (realna situace zhorSujici moznosgippjitelnosti
D3, nebad jizni cast SOKP pendsi i neplanované vazby D5-D11, D5-D8 atd.; ciemosoudit, zda je
D3 na SOKP moznoripojit pred uplnym dokafenim SOKP; tuto variantu rozhoglipoZzadujeme
proverit)
e) SOKP dokafen, D3 gipojena,jizni useky SOKP (512,513) jsou ro#siny na Sestipruh
f) SOKP dokoten, D3 gipojena,je dokonfena Vestecka spojka k D1 jako dvoupruh
g) SOKP dokoden, D3 gipojena,je dokornfena Vestecka spojka k D1 jakiyipruh
h) SOKP dokoten, D3 @ipojena,je dokorena ,Kréska radiala“, novyétyipruh na MO
i) SOKP dokoren, D3 gipojena,je dokonfena tramvaj Pisnice (metroD)-JesenieeP+R u Jesenice
Pozadujeme stanovit, které z pozitivnich faki@-i) nebo kterd jejich kombinace je dostai@ pro
pripojitelnost D3 na SOKP u Jesenice a pozadujemeuymbs jejich pozitivni i negativni vlivy na
Zivotni prostedi a obyvatele.

B. Analyza spolé&enské pofebnosti zanéru a jeho ekonomické gimérenosti

Pozadujeme pro¥rit spravnost zakladnich predpokladi zamgru, tj. vvhledového
dopravniho zatizeni Usek staveb 301-3 (Oznameni Tab. 2, str 7.), a to zejma

a) Prekvapi¥ nizké zatizeni dalkovou kamionovou dopravodzid nakladni doprava projiZpci
vSemi posuzovanymi Useky), konk#é#1980 vozidel denfy to je zhruba Urove zatiZzeni silnice
/3 na st. hranici v Dolnim Dvasti (1455 nakladnich vozidel v roce 20085D). Pro srovnani,
pocty (a hlavre naristy) v mezidobi 2000-2005 na jediném d&aiprijezdném mezinarodnim
koridoru D1 jsou skoro @ad vyssi. Zadame o vy#leni tak nizkého jedpokladu, pipadre o
prrehodnoceni odhadu.

b) Zatizeni celkovou dopravou na Usecich gizmd Séazavy (Hoatadice-Netveice 39 890 a
Netvaice-Chragany 38 120) je 20-30nasobkem stavajicich intenaitllll05 a i pi vysoce
neprav@podobném uUplnémrevedeni dopravy z koridoru 1/3 na D3 je i laikoatqmy nesoulad
predpokladanych intenzit s realitou, tatéisla nejsou v souladu demografickou tendenci
BeneSovska, Voticka a Séatiska, odkud se vozidla vezmou?
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V navaznosti na vyené pochybnosti, pro posouzeni spefeské pagebnosti zarru jednoznéné
poZzadujeme spalaé posouzeni s Useky 304-305 prochazejicimi derindgrananejvys stagnujicimi
liduprazdnymi obcemi Voticka a Seathska (hustota osidleni 18-40 osobfkrRoZadujeme Zarodnit
skute’nou porebu zardru postavit komunikaci kategorie D ¥g/pruhu. PoZzadujeme dale v zémn
Il. etapy publikovat a pra¥it sowasre i predpokladané intenzity na paralelnich Usecich gbojch
komunikacich R4(1/4) a 1/3, zejména na hrani¢eBt’eského a Jihdeského kraje.

Pozadujeme dolozit na pikladu bilanéni linie_pomysiné vedené na hranici
Stiredateského a Jihdeského kraje, kde je souhrn intenzit celkové dopravna vSech sledovanych
cestach RSD 2005) mezi I/3 a 1/4 roven 28 991 vozidel deffpfi¢emZ na dalkovych tazich 1/4 a
I/3 je to 12069+ 13053=25122 vozidel detira na pitici dalSich komunikaci Il. a Ill. t Fidy je
t03869 vozidel, prakticky negreveditelnych do jinych koridori), proé¢ je pro vzajemné dalkové
spojeni _obou _kraji__vyhledow pozadovan celkem desetipruh kapacitnich komunikaci
(D3+R4+1/3=4+4+2 se stoupacimi_pruhy). TélF stejné mnozstvi vozidel (20-25 000) jezdi po
jediné dvoupruhové nemodernizované komunikaci (1) a jiznim okraji Prahy (ulice Videnska),
kterou nikdo modernizovat neplanuje, ktera se ma naic stat sk¥rnou navaznou radialou praw
pro_projedndavanou &yipruhovou komunikaci D3. PoZadujeme, abyRSD konkrétné doloZilo,
pro¢ neni_spolé€éensky Kelné|Sim, dopravné naléhawjSim a ekologicky vice zdvodnitelnym
napriklad rozSireni Useki 512 a 513 SOKP na Sestipruh, aby na nich nedoch&zéd ekologicky
nezadoucim dopravnim zacpam.

Pokud jsou progndézované intenzity zénijch Usek dostaténé pro  zdvodreni stavby D3,
poZadujeme rozklad, z kterych dopravnich zdtento enormni naist oproti sodasnému stavu ma
pochazet. Zejména pozadujeme provest analyzu iadditkové kamidénove dopravy po Uplném
kapacitnim zpichodreni koridoru D3-D8, posoudit jakotast dalkové dopravy zmeckych dalnic je
schopen ptahnout? Dale nas zajima analyza, nakolik e#e¥D3 suburbanizani tendence v Useku
Jilové-Netveéice-(Neveklov).

Pozadujeme celkové zhodnoceni, nakolik je spdensky pfinosna indukce dalkové
tranzitni dopravy a dopravy v dasledku suburbaniza&nich tendenci.

V. Zav ér

Na zakladké vySe uvedeného zadame, aby dokumentace wivzaméru zohlednila vySe
uvedené Fipominky a navrhy.

S pozdravem

Zajmove sdruzeni obci KLID
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