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UvopD
V oblasti mezi BeneSovem a Téaborem zajistuje v souasné dobé hlavni
dopravni spojeni silnice I/3. Stavajici stavebné technicky stav této komunikace vSak
neodpovida jejimu vyznamu. Je vedena v pritazich obcemi, na mnoha asecich ma trasa
zcela nevyhovujici parametry. Z tohoto diivodu je naplanovéna vystavba novych tsekil
dalnice D3, které budou respektovat pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi,

Cilem piedkladané studie je vyhodnotit viivy provozu na navrhované dalnici na
kvalitu ovzdus$i. Ve studii je porovnavana vyhledova imisni situace v zjmovém tzemi
v roce 2030 (bez vystavby dalnice) s imisni zatézi po zahajeni provozu. Predmétem
hodnocent jsou Gseky 0304 Nestétice — Voradice a 0305/1 Voradice — Mezno. Podle
navrhu bude dalnice v obou tdsecich vedena ve zcela odlisné trase od souCasné
komunikace [/3.

Jako modelové zneéistujici latky jsou hodnoceny oxid dusiéity, benzen a
suspendované Cdstice frakce PMyy, které patii mezi nejzavaznéjsi znecistujici pfimési
z automobilové dopravy.

Na zdkladé dostupnych dat nelze do vypolti pfimo zahmout imisni pozadi
vroce 2030. Proto byly modelovany pouze imisni piispévky stavajici a nové
komunikace a odhad imisntho pozadi je proveden v samostatné ¢asti studie na zakladé
vysledkG monitorovani kvality ovzdusi.
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1. VSTUPNI UDAJE PRO MODELOVE VYPOCTY
1.1. Referencni body

Referenéni bod (RB) pfedstavuje misto v Gzemi, ve kterém jsou vypodteny
charakteristiky znec¢isténi ovzdusi pro jednotlivé druhy znegi§t'ujicich latek. Kazdy bod
této sit€ je charakterizovan soufadnicemi X, Y a nadmorskou vySkou Z.

V modelovém vypodtu bylo zohlednéno okoli stavajici 1 navrhované trasy
posuzovanych silnic. Oblast byla vybrana tak, aby zahrmovala tzemi, které miize byt
automobilovym provozem ovlivnéno,

Vypocet byl proveden v pravidelné trojuhelnikové siti referenénich bodi
s rozte¢i 300 m v blizkosti trasy komunikace a 1 000 m v 3ir§im okoli. Pro v&tsi
presnost vysledki byly dale zahrnuty do modelovych vypoéti referenéni body v pasu
ve vzdéalenosti 100 metri od hodnocenych komunikaci. Jejich rozloZeni je zobrazeno
na vykresu 1, celkovy pocet referenénich bodd je 3 327.

1.2. Klimatologické a rozptylové podminky

Zakladnim meteorologickym podkladem pro modelovy vypodet je vE€trna riZice
charakteristickd pro danou oblast, kterd popisuje proudéni ve vybrané lokalit€ za
riznych rozptylovych podminek. PouZitda vétrna riZice, zpracované Ceskym
hydrometeorologickym ustavem, jsou rozdéleny na $estnact zakladnich smérl proudéni
(S, SSV, SV, ), tit tfidy rychlosti v&tru (1,7; 5,0 a 11,0 m.s’i) a pét tfid stability.
Celkovou podobu vétrné riZice platné pro zajmové tuzemi uvadi tabulka 1.

Vysledné imisni charakteristiky byly vypocteny oddélené pro viechny tiidy
stability a rychlosti v&tru, tedy pro kazdy typ rozptylovych podminek, ktery se miize
vyskytovat v zajmové oblasti.

Tab. 1. Odborny odhad celkové vétrné riizice pro zijmovou oblast ve vy§ce 10 m nad zemi

. Taborsko . .
TR Calm | soudet
s [ssv] sv ] vsv] v [vwiloaviowl o Tazsl oz Jzza] 2z Tusz] sz [ssz
ms’ % 7 celkové roéni doby

1,7 1 2,708 2,08] 1,45 73| 201) 240] 2,80 2,30| 1,80 247} 3,15 3,90 463 4,237 3,807 3,25] 16,95 61,67
5,0 1,25 L,10f 0,95] 093] 090f 1,33: 1,80} 140} L01} 2,0¢| 3,00| 3.40| 380 338 295 210 0,00 31,32
11,0 | 0,05 0.08| 0,107 0.10f 0,10] 023 0,40 030§ 020§ 0,33 085 095 1,05 0,90 0,75 040 0,00 7,01
Z 4,001 326 2501 2,76 301] 400 500 400 301 5,00 7.00; 825] 9,50y 8,51 7,50| 35,75] 16,95} 100,00

‘TR~ THdni rychlost vétru, Calm - Setnost bezvtii



' /Y MODELOVE HODNOCENT KVALITY OVZDUSI
(/ ' ‘ DALNICE D3 | STREDGEESKA™ - STAVBY 0304-03G5/1 {I1. ETAPA)

ATELER BXOLOGIHYCH MODELD

1.3. Zdroje zneciSt'ovani ovzdusi

V modelovém hodnoceni kvality ovzdu§i byly samostatn€ posuzovany
nasledujici emisni a imisni situace:

* Vychozi stav v roce 2030 — vychazi z ofekavaného dopravniho zatizeni stavajici
konrunikaéni sité za predpokladu, Ze hodnocené iseky dalnice nebudou uvedeny do
pProvozu.

* Provoz na dalnici D3 a zbytkova doprava na stavajici silnici 1/3 — jednd se o
useky nové vybudované dalnice D3 a stavajici silnice 1/3. Trasa ddlnice probiha
v celé délce mimo sou¢asnou komunikaci.

Na zéklad¢ udaji o intenzitich dopravy byly vypolteny emise jednotlivych
znedistujicich latek pro vSechny hodnocené useky (v obou stavech). Zohlednéna byla
také skutecnost, Ze ¢ast automobilové dopravy zilistane po uvedeni silnice do provozu
v trase stivajici komunikace.

Vstupni adaje o intenzitdch automobilové dopravy byly poskytnuty
zadavatelem, stejné jako tdaje o sklonu jednotlivych Gsekl navrhované komunikace,
které maji také na produkci emisi vliv. Oc¢ekavané intenzity automobilové dopravy
v roce 2030 jsou zachyceny na schématech 1 a 2.

Pro vypoclty emisi z automobilové dopravy byla pouZita metodika MEFA 06.
Ve vypoétu byla zohlednéna dynamicka skladba vozového parku v roce 2030, kdy je
nutno predpokladat Ze naprosta vétSina automobild bude minimalné na Groviu
stavajicich vozidel EUROQ 4. V piipadé hodnoceni suspendovanych prachovych ¢astic
PM,, bylo vedle sazi emitovanych pfimo spalovacimi motory do ovzdusi (tzv. primérmi
prasnost), stanoveno rovnéZz mmozZstvi prachovych ¢astic zvifenych projizdéjicimi
automobily (sekundarni prasnost), a to vypo¢tem na zakladé metodiky US EPA [3].

MnoZstvi emisi zne¢istujicich latek z hodnocenych komuntkaci v obou
uvazovanych stavech vy¢islené na zakladé podkladovych dat je prehledné uvedeno
v tabulkach 2 a 3.
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Tab. 2. Produkce emisi ze silnice 1/3 (2030} — stav bez dalnice D3

fisele Délka (m) Emi?e znedi¥Cujicich litek (t.rok™)
Castice PMy, oxidy dusiku benzen
Mral — Benefov sever 3.9 85.83 48,89 0,46
Bene$ov sever — BeneSov jih 2.9 107,68 37.14 0,29
Benesov jik — Jirovice 1.5 54,20 29.13 0,25
Jirovice ~ Bystiice 2.9 104,04 47.03 0,43
Bystfice — Olbramovice sever 6,9 230,81 129,41 1,10
Oflbramovice sever — Olbramovice jih 1.4 47.65 23,22 0,22
Olbramovice jih - Votice 3.2 104,78 52,13 0,44
Votice — HostiSov 2.2 73,67 45,33 0,33
Hostifov —- Mili¢in 5.6 187,23 91,47 0,69
Mili¢in - smér Tabor 6,0 202,72 92,33 0,68
Celkem 36,5 1 218,61 596,12 4,89

véetnd sekundérni prasnosti z dopravy

Tab. 3. Produkce emisi z dalnice D3 a silnice 1/3 (2030)

Usek Délka (o) Emife znelisCujicich ldtek (t.rok™)
¢astice PM;yo oxidy dusiku benzen
Silnice ¥/3
Mraé — BeneSov sever 3.9 38,21 41,75 (3,44
Beneov sever — BeneSov jih 2,9 28.81 26,40 0,23
Benedov jih — Jirovice 1.3 15,76 16,16 0,17
Jirovice - Bysifice 2,9 30,77 32,38 0,30
Bystiice — Olbramovice sever 6,9 69,05 88,28 0,75
Olbramovice sever — Olbramovice jih 1.4 12,43 16,71 0,15
Olbramovice jih — Votice 3.2 25,50 38,33 0,30
Votice - HostiSov 2.2 15,96 38,80 0,21
Hosti%ov — Mili¢in 5.6 33,83 54,79 0.41
Mili¢in — smér Tdbor 6,0 34,29 42,72 0,38
Celkem silnice 1/3 36,5 304,61 396,32 3,36
Dilnice D3
Vaclavice — Tisem 6,4 260,63 208,39 1,93
Tisem — Vicholovy Janovice 11.4 457.31 319,33 2,79
Vrchotovy Janovice — HefmaniCky 7.0 289,70 205,48 1,80
Hefmani¢ky ~ Mezno 10.7 398,93 283.40 2,45
Mezno ~ smér Tabor 6,7 26,20 18,88 0,17
Celkem dilnice D3 36,8 1432,79 1 035,68 9,14

" véetng sekundami prainosti z dopravy
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Z porovnani produkce emisi v tabulkach 2 a 3 je patrné, Ze po uvedeni feSenych
Useki dalnice D3 dojde k vyznamnému poklesu emisi ve stavajici trase silnice 1/3, a to
cca na Ctvrtinu u Sastic PM;, a na 66 resp. 69 % v piipadé NO, a benzenu. Vyraznéjsi
pokles u PM;; oproti ostatnim polutantlim je zpiisoben zejména sniZenim intenzit
t¢Zkych nakladnich automobil, které produkujl nejvy$si cast celkovych emisi
prachovych ¢astic (viiv sekundarni pradnosti z dopravy). Soucasné ovSem dojde
k nartstu emisi z nové dalnice, celkova produkce emisi ze viech usekd hodnocenych
se tak zvyst 0 40 % u PMy; a 0 140 resp. 156 % u NO, a benzenu. ZvySeni emisi
v porovnani se souCasnym stavem je zpiisobeno skute¢nosti, Ze na dalnici se piesune
doprava nejen z hodnocené silnice 1/3, ale 1 z dalich silnic, v §ir§im okoli, které nejsou
do vypoétu zahrnuty. Jedna se tedy o narlst, ktery se odrazi v sniZeni dopravni a
emisni zatéZe na daldich komunikacich a v mnoha dalsich sidlech i mimo silnici I/3.
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2. METODIKA VYPOCTU

Pro vypocet byl pouZit model ATEM. Jedna se o gaussovsky disperzni model
rozptylu znedi$téni, ktery imisni situaci hodnoti na zdkladé podrobnych
klimatologickych a meteorologickych tdajt. Je zaloZen na stacionarnim feleni rovnice
difuze pasivni piimési v atmosfére. Model zohlediiuje odstrafiovani latek z atmosféry a
transformaci oxidu dusnatého na oxid dusidity. Model ATEM je v nafizeni vlady
€. 597/2006 Sb. uveden jako jedna z referencnich metod pro stanoveni rozptylu
zne€istujicich latek v ovzdusi.

Model umoziinge komplexné hodnotit imisni zatizeni v zdjmovém uzemi.
Vysledky modelovych vypoctd poskytuji nasledujici imisni hodnoty:

1. Primérné roni koncentrace sledovanych zneCistujicich latek (model umoziiuje stanovit
koncentrace cca 60 organickych a anorganickych latek)

Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty

Dobu piekroceni imisnich limiti pro jednotlivé zneCistujici piimesi

Podily jednotlivych skupin zdroja

Prispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smérd proudéni

S NS

Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci

S ohledem na stanovené imisni limity dle zadkona o ovzdudi a charakter
posuzované¢ho zaméru byly v ramei této studie sledovany primérné ro¢ni koncentrace
oxidu dusi¢itého, benzenu a suspendovanych &astic PM;p a maximalni hodinové
koncentrace NO,.

2.1. Imisni limity

Aby bylo moZné porovnat vypoltené hodnoty s tmisnimi limity, uvadime
v nasledujicim piiehledu hodnoty stanovenych limitd pro jednotlivé znecidtujici latky,
dle nafizeni vlady ¢&. 597/2006 Sb., kterym se stanovi imisni limity a podminky a
zpisob sledovéani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdudi. Tabulka 4 uvadi
piehled o imisnich limitech pro sledovane zne¢iStujici latky.

Tab, 4, Limitni hodnoty pro ochranu zdravi

G s e x -, e - TR TP 3 Maximédlni telerovany
ZnediStujici pi'imés Casovy interval Imisni limit pro rok 2030 (ug.m™) podet prekroent za rok
oxid dusizity kalendaini rok 40
! hod 200 18
benzen kalenddini rok 3
suspendované dastice PM;q kalendaini rok 40 -
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3. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU
3.1. Oxid dusicity

3.1.1 Pramérné roéni kencentrace

Primérné roéni koncentrace (1H,) jsou z vypo&tenych imisnich hodnot nejvhodnéjsi pro
hodnoceni vlivu posuzované stavby, nebot zohledfiuji jak vliv emisi, tak i prib&hu
meteorologickych parametrd béhem celého roku.

Vychozi stav

Ofekavany imisni plispévek stavajici silnice I/3 v roce 2030 ve stavu
bez zprovoznéni dalnice D3 je zachycen na vykresu 2. Nejvy$si hodnoty byly
vypolteny v t€sné blizkosti komunikace, po celé délce hodnocené trasy se pohybuji
zpravidia v rozmezi 3 ~ 5 ug.m”, lokdlng mohou byt 1 vydsi. Mezi imisné nejvice
zasazena sidla na trase patii Bystfice, Olbramovice, Votice a Mili¢in, V okrajovych
Castech téchto sidel (oblasti pfilehlé ke komunikaci) lze ocekédvat prispévek
automobilového provozu na silnici I/3 nad hranici 3 pgm>. V okrajové zastavbé
Benesova byly vypodteny hodnoty zpravidla 2 — 3 pg.m™. Se vzristajici vzdalenosti od
trasy silnice lze o€ekavat nizsi prispévek, ve vzdalenosti vice nez 500 metrt byly
vypo&teny hodnoty obvykle pod hranici 2 pg.m™.

Pozn. Relativné nizké vypoltené hodnoty IH, NO, vzhledem ke stavajicim
koncentracim podél kapacitnich komunikaci jsou odrazem pfedpokladané obmeény vozového
parku v r. 2030 a vyvoje emisnich parametri vozidel. V uvazovaném roce je jiz moZné
predpokladat, Ze viechny automobily budou splfiovat EURO 4 nebo prisnéjsi. Pro vozidla
spifiujici limit EURO 4 jiZ dnes plati, ze produkuji cca 35 méné emisi oxidi dusiku nez
automobily bez katalyzatorG a cca 7x méné emisi NO, v porovnani s automobily EURO 1.
Ptitom Iimit EURO 4 bude v roce 2015 platit jiz 25 let a je proto velice pravdépodobny dalsi
vyvoj smérem ke zlep§ovani emisnich parametr(.

Imisni limit pro primémé ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého je stanoven pro
rok 2030 (resp. pro obdobi po roce 2010) ve vysi 40 ug.m's. Modelové vypolty viak
nezohlediwyi imisni pozadi, ale pouze piispévky automobilové dopravy na
hodnocenych komunikacich, a proto neni mozné hodnoty piimo srovnavat. Pro
orientacni odhad imisniho pozadi Ize pouzit sou¢asné hodnoty, uvedené v kap. 4.

Zmény po uvedeni ddinice do provozu

Vykres 3 zachycuje zmény v imisni zatéZzi zplsobené vlivem zprovoznéni
hodnocenych 1usekt dalnice D3. Obecné lze fici, Zze ke sniZeni imisni zatéZze

10
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z automobilové dopravy dojde zejména v zastavénych oblastech, které jsou
charakteristické pro stivajici trasu silnice /3. Naopak narlist koncentraci Ize ofekévat
v trase noveé dalnice, kterda ovSem neprochazi v okoli vétSich sidel. Nejvyssi pokles
koncentraci byl vypoéten zejména v Gseku mezi Bystiici a Olbramovicemi, lokalné se
zde odekava snizeni hodnot o vice neZ 3 ug.m™. V piilehlé zastavbé BeneSova bylo
vypoéteno snizeni koncentraci o 1 — 3 pg.m™, v Bystfici, Olbramovicich a Miliging do
2 ug.m”, na okraji Votic pak do 1 pg.m™.

Naopak zvyseni imisni zatéze podél planované trasy nové dalnice se pohybuje
v t&sné blizkosti komunikace (prakticky po celé délce) v urovni 4 — 6 pgm®.
V blizkém okoli planované komunikace se nachazeji pouze mensi sidla, i roztrousené
bloky zastavby. Mezi sidla, v jejichZ ¢astech se nejvice projevi nariist koncentraci patii
Chrastany u BeneSova, PfibySice, Marfovice u BeneSova, Velké Hefmanice a
Heifmanicky. Z dalsich sidel, v jejichz &astech bylo vypoéteno zvySeni koncentraci
vrozmezi 2 — 4 ug.m‘3 lze zminit Zahradku u BeneSova, Zderadice, Sebatiovice,
Minartice, Martinice u Votic, Jesetice, (vjerveny jezd v Mili¢ina a Horni Borek.

Nartst hodnot podél déalnice je vy§§i, neZ pokles na stavajici silnici I/3. To je
zplsobeno skute¢nosti, Ze na novou délnici se pfesune doprava nejen z této silnice, ale
i z dal§ich komunikaci, které nejsou ve vypoétu zahrnuty. To znamena, Ze mimo vyse
uvedené zmény koncentraci lze dale olekavat wrlité snizeni imisni zatéZe 1 podél
Jinych silnic a tedy 1 v fadé¢ dalsich sidel v §ir§im okoli dalnice.

3.1.2 Maximalni hodinové koncentrace (IH;)

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace (IHy) pfedstavuji hodnotu, vypoctenou
za pfedpokiadu nejhorsich emisnich a rozptylovych podminek. To znamena myj. pfedpokiad, ze
zdroje jsou v provozu soulasné, dale jsou pro kazdé misto (referenni bod) samostatné
modelovany nejhorsi meteorologické podminky (ze vSech kombinaci je uvaZovéna viZdy ta,
kterd je spojena s nejvy$si koncentraci v daném bodg). Dand kombinace emisnich a
meteorologickych podminek nemusi b&hem roku (¢ nékolika let) vibec nastat. Stejné tak se
ale mize jednat o kombinaci, ktera se v daném misté vyskytuje opakované.

Ackoli jsou hodnoty THy prezentovany pro celé Gzemi na jednom grafickém vystupu,
jsou €asto vypoéteny pro kazdy bod pfi jinych podminkach a nenastanou v celém Uzemi
najednou. Vykresy [Hy tedy ukazuji nejvyssi vypodtené hodnoty v jednotlivych mistech, nikoli
souvislé pole, jako je tomu u roénich hodnot.

Vychozi stav

Vykres 4 zachycuje ofekavany piispévek automobilové dopravy na silnici 173
k celkové imisni zatéZi ve stavu bez vystavby dalnice D3 v roce 2030. Podél téméf
celého tiseku I/3 v zdjmovém Gzemi byly vypoéteny hodnoty v rozmezi 20 — 40 pg.m™.
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Pouze lokalng Ize oekavat koncentrace piekradujici 40 pg.m> (na okrajich zéstavby
Bystiice, Votic a Mili¢ina).

Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého je stanoven
pro rok 2030 (resp. pro obdobi po roce 2010) ve vyii 200 pg.m™. Ve vypodta viak
neni mozné zohlednit imisni pozadi, a proto nelze vypoltené hodnoty srovnavat
s imisnim limitem. Orientaéni porovnani s imisnim limitem je vSak moZné udélat
alespoti na zaklad¢ tdaji o stavajicich pozad'ovych koncentracich (kap. 4).

Stay po vystavbé

Vykres 5 zachycuje o€ekavany piispévek automobilové dopravy k imisni situaci
maximalnich hodinovych koncentraci NO, po uvedeni planované komunikace do
provozu. Oproti vychozimu stavu dojde k poklesu hodnot, v Zadné ¢asti silnice I/3
nebude piekrodena hranice 40 pgm™. V zéstavbé BeneSova a Bystfice se budou
piispévky pohybovat zpravidla pod hranici 20 pg.m”, v zastavbé Olbramovic, Votic a
Mili¢ina pak nejéast&ji v rozmezi 20 — 40 pg.m™.

Podél nové trasy dalnice D3 pak lze ofekavat koncentrace nejéastéji v rozmezi
40 — 60 pg.m>, lokalné mohou dosghnout hranice 70 ng.m” (zejména v severni Sasti
zdjmového tzemi). V zastavénych oblastech lze ofekavat hodnoty nejvyse na Grovni
55 ng.m”. Hodnoty 40 — 55 ng.m” byly vypodteny v sidlech Chrastany u BeneSova,
Piibysice, MarSovice u BeneSova a Sebétiovice. Opét se jedna zejména o okrajové &4sti
zéastavby, nejvice piilehlé k trase planované komunikace.

3.2. Benzen

3.2.1 Priamérné rodéni koncentrace

Vichozl stay

Vykres 6 zachycuje odekévanou imisni situaci primérnych roénich koncentraci
benzenu v roce 2030 v piipadg, Ze déalnice D3 nebude uvedena do provozu. . Pro
benzen je charakteristicky velmi vyrazny pokles emisnich a imisnich hodnot
v dasledku obmény vozového parku. To se projevuje i v rozloZeni imisnich hodnot,
které v nejbliz§im okoli stavajici silnice dosahuji 0,04 — 0,07 pg.m”. Tyto zvysené
koncentrace lze ofekdvat zejména v tUseku mezi BeneSovem a Olbramovicemi.
V piilehlych okrajich zastavby byly vypoéteny hodnoty nejvyse 0,04 pgm”
v Benesové, 0,07 pg.m™ v Bystfici, 0,07 pgm” v Olbramovicich, 0,05 ugm™ ve
Voticich a 0,07 pg.m™ v Miliging.
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Imisni limit pro primémé ro¢ni koncentrace benzenu je stanoven pro rok 2030
(resp. pro obdobi po roce 2010) ve vy§i 5 pg.m>. Modelovy vypodet viak
nezohlediiuje imisni pozadi, vysledky vSak nelze a limitem piimo porovnavat, nebot se
Jedna pouze o imise z hodnocenych komunikaci a nikoliv o celkové koncentrace.

Zmény po uvedeni ddlnice do provozu

Na vykresu 7 jsou uvedeny zmény v imisni zat€zi primémymi roénimi
koncentracemi benzenu vlivem uvedeni novych usekd déalnice D3 do provozu. Nejvy§si
pokles koncentraci byl vypolten v tseku silnice I/3 v Mili¢ing, kde lze odekavat
snizeni imisni zaté%e o vice nez 0,02 pgm”. Prakticky podél celého zbytku
hodnoceného useku této komunikace byl vypoéten pokles koncentraci o 0,01 — 0,02
ngm”, To se tykd tedy také piilehlé zastavby Votic, Olbramovic a Bystfice.
V zastavb€ BeneSova bude pokles méné vyrazny,

Narust koncentraci v okoli novych asekt dalnice D3 pak 1ze ocekavat v rozmezi
0,05 — 0,10 pgm> Obytni zastavba se viak v tomto pasmu rozdilovych hodnot
prakticky nevyskytuje, v okrajovych ¢astech malych sidel v blizkosti trasy byl
vypodten nariist hodnot pod hranici 0,05 pg.m™ (Chrasfany u BeneSova, Piibysice,
MarSovice u Bene$ova, Sebafiovice, Velké Hefmanice, Hefmanicky, Jedetice, Cerveny
tjezd u Mili¢ina a Horni Borek)

3.3. Suspendované astice frakce PMyy

3.3.1 Primérné ro¢ni kencentrace

Vichozi stay

RozloZeni imisnich piispévkd silnice I/3 k primérnym ro¢nim koncentracim
Castic PMy, v roce 2030 ve stavu bez zprovoznéni dalnice D3 zobrazeno na vykresu 8.
Nejvy§si hodnoty se v zajmovém tizemi budou pohybovat v rozmezi 10 — 13 pgm™.
Tyto hodnoty byly vypodteny v severni ¢asti zdjmového Gzemi prakticky souvisle,
v jizni &asti je jiZ vice tisekd, ve kterych hodnoty nepfesahuji hranici 10 pg.m™. Vice
nez 10 pg.m™ bylo vypocteno v zdstavbé piilehlé ke komunikaci v BeneSové, Bystiici,
Olbramovicich a Mili¢ing, v zastavbé Votic byly vypolteny koncentrace pod hranici
10 pg.m™,

Imisni limit pro primérné roéni koncentrace suspendovanych astic frakce
PMjy je stanoven pro rok 2030 (resp. pro obdobi po roce 2010) ve vy§i 40 pug.am™.
V modelovém vypoctu nelze zohlednit imisni pozadi, pro porovnani s imisnim limitem
Je viak mozné vyuzit 0daji o stavajicim stavu (viz. kap. 4).
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Stav po vystavbé

Vykres 9 zobrazuje zmény pramémych roc¢nich koncentraci suspendovanych
castic frakce PM;, vlivem uvedeni dalnice D3 do provozu. Prakticky podél celeho
seku stavajici silnice byl zaznamenan pokles koncentraci v rozmezi 5 — 9 ugm™.
V tomto pasmu se nachazi okrajové &asti vSech vyznamngjSich sidel, kterymi silnice
1/3 prochazi (Benesov, Bystiice, Olbramovice, Votice a Miliéin).

Zvyseni koncentraci v okoli novych usekl planované dalnice se bude v jejim
t&sném okolf pohybovat v rozmezi 10 — 15 ug.m™. Na rozdil od trasy silnice I/3 viak
dalnice nebude pfimo prochazet Zadnymi sidly a jeji vliv se tak projevi pouze v mensi
mife v zastavbé, ke které se piiblizuje. Ve vSech pripadech se jedna o mald sidla a ani
jejich okrajové ¢asti (aZ na malé vyjimky) neleZi v pasmu nejvyssich oekavanych
naristi koncentraci. Zvyseni koncentraci 0 5 — 10 pg.m™ bylo vypoéteno v okrajovych
Sastech Chrastan u BeneSova, Piibysic, Marfovic u Benefova, Sebaiiovic, Velkych
Hetmanic a Hefmanicek,
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4. VYHODNOCENI IMISNIHO POZADI

Celkovou uroveii imisni zat¢ze v zajmovém Gzemi (tzv. imisni pozadi) v roce
2030 neni moZné na zaklad¢ dostupnych dat stanovit. Pro ur¢ité porovnani ve vztahu
k imisnim limitim je v§ak mozné uvést alespoii pfehled méfenych hodnot na stanicich
imisniho monitoringu v okoli planované vystavby. V tésném okoli planované dalnice
se nachazi stanice imisniho monitoringu v BeneSové. Ve vzdalengj$im okoli se
pak nachazi je$té¢ stanice Ondiejov. Do roku 2003 byla v provozu dale stanice
Dublovice.

Stanice  BeneSov je méstskd pozadova, Ondiejov je stanice venkovska
pozadova (stejné jako byla stanice Dublovice). Tabulka 5 uvadi pfehled méfenych
hodnot na téchto stanicich.

Tab. 5. Méfené hodnoty na stanicich imisniho monitoringu (2006}

Stanice Méiené koncentrace (ug.m™)
IH, NO, IH, NO, IH, NO, IH, PM,
Beneioy 12,0% 19,27 28,67
Ondfejov 14,0 62,0 20,0 26,37
Dublovice 10,6%% 43,8 12.77 258"

" zpritmérované hodnoty z nekompletnich dat (2006)
mprﬁméry, rok 2003
rok 2005 (kompletnf data)

Jak je patiné z tabulky, nebyly v pfipadé Zadné sledované veliiny vykazany
hodnoty prekracujici imisnf limity. Vzhledem k charakteru zdjmového Gzemi je mozné
ocekavat, zZe koncentrace nepfekro¢i limitni hodnoty ani v okoli planované
komunikace.

VSechny progndzy vyvoje emisi ze stacionarnich 1 liniovych zdrojh
piedpokladaji, Ze vyhledové se jiz nebude kvalita ovzdusi zhor§ovat. V pfipadé oxidu
dusigiteho je tedy mozné (vzhledem k vysledktim modelovych vypodtd) predpokladat,
ze iusnd limity budou vzijmovém uzemi splnény i vroce 2030. V pfipadé
prumérnych roénich koncentraci suspendovanych &astic frakce PM,q by mohlo dojit
v t&sném okoli planované komunikace k piekrodeni imisniho limitu, ovSem vyhradng
v lokalitich bez obytné zastavby.

Jedna se viak pouze o zcela orientaéni charakteristiku, nebot skuteéné
hodnoty imisniho pozadi v roce 2030 mohou byt zcela odlidné od stavajicich,




' A MOBELOVE HODNGCEN] KVALITY OVZDUS]
C ‘ DALNICE D3 LSTREDOCESKA™ - STAVBY 0304-0305/1 (I1. ETAPA)

ATELIER SXOLOGICKYCH MODELY

ZAVER

Cilem pfedkladané studie bylo vyhodnotit viivy provozu na navrhované dalnici
D3 na kvalitu ovzdudi. Ve studii je porovnavana vyhledova imisni situace v zajmovém
tizemi v roce 2030 (bez vystavby dalnice) s imisni zaté€zi po zahjeni provozu.

Ve stavu bez uvedeni dainice do provozu byly vypolteny prispévky
automobilové dopravy na stavajici komunikaci I/3 nejvySe na Grovni 6 ug.m'3
u primémych roénich koncentraci NO; a 50 ng.m” u maximalnich hodinovych
koncentraci NO,. V pfipadé primérych ro¢nich koncentraci benzenu byly vypocteny
hodnoty nejvyse 0,07 ug.m™ a u suspendovanych ¢astic frakce PMq pak 13 pg.m”,

Vlivem uvedeni hodnocené dalnice do provozu lze v okoli stavajici silnice 1/3
odekdvat pokles primémych roénich koncentraci NO, ve vy§i az pres 3 pgm’,
Maximalni hodinové koncentrace NO, klesnou pod hranict 40 pgm”. Primémé rodni
koncentrace benzenu se snizi az o 0,025 pgm”, primérné rodni koncentrace
suspendovanych ¢astic PMo pak aZ o 9 pgm”. Nejvyznamnéjsi je skuteénost, Ze
dojde k velkému poklesu ve viech sidlech podél silnice I/3 (respektive v jejich castech
nejvice pfilehlych k t&lesu komunikace) — tedy v BeneSové, Bystfici, Olbramovicich,
Voticich a Mili¢ing.

Naopak k nardstu koncentraci dojde v okoli novych fasekd hodnocené délnice,
zpravidla se viak jedna o oblast bez souvislej§i obytné zdstavby, ¢asten€ v8ak budou
doteny okrajové &asti malych sidel & roztrouSené bloky zastavby. NejvySsi narlst
koncentraci lze ocekavat okolo 6 pg.m‘3 u primérnych roénich koncentraci NO,,
v piipadé maximalnich hodinovych koncentraci 70 pgm”. U primémych rognich
koncentraci benzenu byl vypoSten nejvy3si nardst na uarovmi 0,01 ng.m”,
u suspendovanych ¢astic frakce PM;, pak 15 Hg.m”.

Jak jiZ bylo fedeno, hlavni zmé&nou v imisni situaci vlivem uvedeni dalnice do
provozu je piesun imisni zatéZe z oblasti s hustsi zastavbou do oblasti malo
zastavénych a tim snieni dopadd automobilové dopravy na obyvatelstvo v blizkosti
komunikaci.

16



' A MODELOVE HODNGCENI KVALITY OVZDUS]
L ' ‘ DALMICE D3 | STREDOCESKA™ —~ STAVBY 0304-0305/1 (JI. ETAPA)

ATELIER EKOLOGICKYCH MOGELY

SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1] Sebor G. a kol.: Vliv rozhodujicich mobilnich zdroj& emisi zne&igtujicich latek na kvalitu
ovzdu§i v sidelnich aglomeracich a v jinych oblastech se zhorSenou kvalitou ovzdusi
v navaznosti na potfebu tvorby zon podle poZadavk( ramcové smérnice 96/62/EC,
VSCHT Praha, Praha 2002.

[2] Pifa V. a kol Zjisténi aktualni dynamické skladby vozového parku a jeho emisnich
parametri v roce 2005, RSD CR, Praha 2005

[3] US EPA: Compilation of Air Pollutant Emission Factors, Volume I, AP-42. in:
AIR CHIEF 7 (CD), US EPA Research Triangle Park. 1999

[4] U. S. Environmental Protection Agency: User's Guide for the Industrial Source Complex
(ISC2) Dispersion Models. Volume II - Description of Model Algorithms. Research
Triangel Park, North Carolina 1992.

[5] CHMU: Znegisténi ovzdusi v datech — Ceské republika 2006

[6] SUDOP Praha, a. s.: Podkladové udaje pro modelové vypocty, Praha 2007

17



