Il. CHARAKTERISTIKA HODNOCENE KONCEPCE

I.1.Charakteristika uzemi, struktura osidleni

Okres BenesSov patfi svym tzemnim rozsahem k nejvétsim okresim CR, avsak zaroven
i k okresim s nejnizsi intenzitou osidleni. KliC¢ovy vyznam ma relativni blizkost Prahy a jeji
sou€asny dynamicky rozvoj spojeny jak s formovanim a roz8ifovanim jejiho zazemi, tak
s vystavbou nové dopravni makroinfrastruktury.

Z hlediska vnitfniho usporfadani systému osidleni okresu je charakteristicka zvySena
dominantnost péti stredisek:

subregionalni stfediska — Sazava, Tynec nad Sazavou, Votice
vyznamna sidla — Bysttice, Cergany, Neveklov, Sedlec-Préice
vyznamna sidla doplfujici — Cechtice, Divisov, Dolni Kralovice, Chocerady, Mili¢in,

Naceradec, Netvofice, Postupice, Trhovy Stépénov, Vr-
chotovy Janovice

Pro vSechna jmenovana sidla jsou zpracovany uzemni plany, které jsou projednany
a schvaleny zastupitelstvy mést a obci. Podle potfeb je dokumentace doplfiovana zmé&nami.

Kromé jmenovanych sidel maji uzemné planovaci dokumentaci nebo uzemné planovaci
podklad zpracovany dalsi sidla. Uzemni plan ma 80 obci a urbanisticka studie je zpracovana
pro 29 obci. Pouze 6 administrativnich obci nema zadnou UPD ani UPP.

Rozvoj sidel tedy zahrnuje cely soubor zamér, které se promitaji do konkrétnich ploch
a je mozno vyhodnotit disledky navrhovaného feseni. Kli€ovymi problémy mnoha sidel jsou
negativni vlivy dopravy, hluk a nedostate¢né Cisténi odpadnich vod. Ze zaméru, které zpra-
cované uzemni plany a urbanistické studie obsahuiji Ize konstatovat, Ze odklon dopravy mi-
mo obytné ¢asti sidel, feSeni odkanalizovani a Cisténi odpadnich vod, prosazovani uslechti-
lych paliv a obnovitelnych zdroju energie pfispéje k celkovému zlepSeni Urovné Zzivotniho
prostiedi.

I.2.Vyrobni €innost

Okres Bene$ov je svym charakterem primyslové zemé&délsky. Uzemné je koncentrovan
do mést a vyznamnych sidel: BeneSova, Vladimi, Bystfice, Tynce nad Sazavou, Sazavy, Po-
Fici nad Sazavou, Votic, Dolnich Kralovic, Trhového Stépénova.

V navrhovém obdobi tato lokalizace zUstane zachovana, pocita se pfedevsim s vyuzitim
vnitfnich rezerv areald.

V zemédélské vyrobé patfi feSené uzemi z hlediska pfirodnich podminek k relativné
méné vyznamnym oblastem statu. Z celkové vymeéry zemeédélské pldy je téméf 78 % zorné-
no. Do vyhledu se pocita se zvySovanim vymér trvalych travnich porostl. Zatravnéni se na-
vrhuje na svazitych pozemcich uréenych pro prvky USES. NejhGfe pfistupné netrodné plo-
chy bude potfeba zalesnit. Stejné tak bude nutno postupovat v ekologicky citlivych uzemich.



Omezené pouzivani prumyslovych hnojiv vytvafi podminky pro ekologické zemédélstvi.
Zvlastni podminky plati pro hospodafeni v Chranéné krajinné oblasti Blanik. Ochrana vod-
nich zdrojd limituje hospodafeni v oblasti pfi vodni nadrzi Svihov a pfivadé&di pitné vody Ze-
livka.

Snizeni poctu chovanych zvifat se promita do nizsiho zatizeni zemédélské pady. Bude
nutno zaméfit pozornost na rekonstrukce a modernizace zemédélskych farem, zajisténi tés-
nosti jimek a hnojist, apravy povrchu vnitrofaremnich komunikaci a ozelenéni areall farem.

Uprava vodniho rezimu v ptidé byla jednim ze zptsob( intenzifikace zemé&dé&lské vyro-
by. Rozsah odvodnéni je cca 18 % zemédélské pudy, dalSi meliorace nejsou navrhovany.
Pokud byl pfesto jesté nékteré stavby byly realizovany, je nutno volit takova fe8eni, ktera ne-
budou zplUsobovat rychly odtok vody z tzemi. Odvodnéni ploch je nutno podminit vystavbou
retenénich nadrzi. Pro zadrzeni vody v izemi je v UPN VUC navrzeno realizovat malé aku-
mulacni nadrze.

V lesnim hospodafstvi Cinnost Clovéka zejména v poslednich desetiletich zménila dru-
druhovou skladbu vykazuji lesy obhospodafované LZ Konopisté. Zaméry navrhované pro
zlepSeni celkového stavu lesll spocivaji ve vysadbé stanovistné vhodného druhového sloze-
ni lest, obnoveni ekologické rovnovahy a biodiverzity lesniho prostfedi. Doporucuje se volit
takové zplUsoby hospodareni, které se blizi pfirodnim procestim probihajicim v pFislusnych
lesnich biocendzach. Tato doporu€eni jsou navrhovana pro lesy hospodarske, které tvori
témér 90 % celkové vymeéry lesl. Zajisténi lest ochrannych a lest zvlastniho uréeni je dano
zakonem. Dulezité pro zlepSovani celkové kvality lesu je volba takovych péstebnich postupd,
které se pfiblizuji tvorbé pfirodé blizkého lesa; znamena to snizovani zastoupeni jehli¢nana,
obnova porostu pouze maloploSnymi zasahy a omezeni vyuzivani tézkych mechanizacnich
prostredkd.

Hospodareni v lesnich porostech, které jsou souc¢asti CHKO Blanik, je dano schvalenym
planem péce.

I.3.Doprava

Redené uUzemi okresu BeneSov leZi vose hlavniho mezinarodniho silniéniho
a zelezniéniho koridoru E55 prochazejici CR ve sméru sever — jih (Berlin — Praha — Tabor —
Ceské Budsjovice — Dolni Dvofi$té — Linz). V feSeném UGzemi je mezinarodni tah veden po
silnici 1/3, vyhledové dalnici D3 Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice s navaznosti rychlostni
silnice R3 Ceské Budéjovice — Dolni Dvofisté — statni hranice, a po IV. tranzitnim koridoru,
tj. po celostatnich Zelezni¢nich tratich €. 221, 220, 196 Praha — BeneSov — Tabor — Ceské
Budéjovice — Horni Dvofisté/Summerau. Severovychodni okrajova oblast BeneSovska je do-
pravné obsluhovana druhym hlavnim mezinarodnim tahem E50 — dalnici D1 Praha — Brno —
VysSkov — Lipnik nad Becvou se Sesti dalniCnimi kfizovatkami umozfujicimi strategickou na-
vaznost Bene$ovska na jiz stabilizovany a provozovany tah dalniéni sité CR.

Nadfazené dopravni koridory prochazejici feSenym Uuzemim vymezuji nosny pfepravni
systém, na ktery je vazana sit ostatnich silnic I. a Il. tfidy, Ctyfi regionalni traté a vefejna vnit-



rostatni letiSté BeneSov a Vladim. Ve formé vyuZivané vodni cesty zakladni pfepravni systém
doplfuje feka Vlitava, pro vodackou turistiku a rekreaci feka Sazava.

Z hlediska SirSich pfepravnich vztahu je dopravni struktura feSeného Uzemi charakteris-
ticka blizkosti hlavniho mésta Prahy a jeho aglomeracniho zazemi a tranzitni polohou ve
sméru Praha — Ceské Budé&jovice — statni hranice s Rakouskem. Re$ené Gizemi se sidelnimi
centry regionalniho vyznamu a s atraktivnimi oblastmi rekreace a turistiky je vyznamnym
zdrojem a cilem kazdodennich i rekreacnich cest. Kromé dalkovych a vnéjSich zdrojovych
a cilovych prepravnich vztah( probiha uvnitf feSeného Uzemi vyznamna vnitrooblastni do-
prava, obsluhujici a zpfistupfujici jednotliva centra osidleni, rekreace a hospodarské a ko-
mercni aktivity.

Z hlediska zatiZeni sité silni¢ni dopravou dominuje dalnice D1, po které prochazi pfeva-
Zujici podil dalkové tranzitni dopravy. Intenzita dopravy se v dotéeném Useku podle vysledki
Celostatniho séitani dopravy na silniéni siti CR v roce 1995 (RSD CR) pohybuje v rozmezi
18,9 - 21,9 tisic vozidel/24 hodin se vzrustajicim dopravnim zatizenim ve sméru ku Praze.
Obdobna zjisténi jsou patrna i na silnici I/3, kde v useku Mezno — MiroSovice intenzita dopra-
vy dosahuje hodnot 8,5 — 14,7 tisic vozidel/24 hodin se vzrlstajici tendenci s blizkosti vy-
znamnéjSich sidelnich center, tj. VIasimi, BeneSova, Sedl¢an, Tynce nad Sazavou, Kamen-
ného PFivozu apod.

Novou prostorovou organizaci prepravnich vztah( v patefnim sméru sever — jih Ize ocCe-
kavat v pripadé realizace dalnice D3 Praha — Ceské Budé&jovice, ktera by vnesla do stavajici
struktury nové naroky a souvislosti a planované pfestavby IV. tranzitniho koridoru Praha —
Benesov — Tabor — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofi$té/Summerau, ktery by mél byt vyhledo-
vé konkurence schopny se silniéni dopravou. Vyznamnym potencialem pro okres Benesov je
i vefejné vnitrostatni letisté BeneSov, sledované k ¢asteCné prepravé s predpokladem vysSi-
ho vyuZiti pro nepravidelnou leteckou dopravu.

Nadfazeny dopravni systém okresu BeneSov ve svych strategiich a zasadach vychazi
z principt vladou schvalenych zasadnich dokumentti — Dopravni politika Ceské republiky,
Navrh prestavby dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010 a ze Stfedn&dobé strategie
sektoru dopravy, telekomunikaci a posty; v mezinarodnich souvislostech z pozadavkd mezi-
narodnich dohod na upravenost dopravnich tahl, zafazenych jako soucast vymezené mezi-
narodni sité.

Nadfazena dopravni struktura BeneSovska je v zasadnich smérech ovliviiovana blizkos-
ti hlavniho mésta Prahy s radialnim zausténim vS8ech dopravnich siti a tranzitnim pridchodem
hlavniho mezinarodniho tahu E55 sever—jih (nové navrhovany jako X. multimodalni koridor),
ktery jako soucast sité evropskych koridorli TEN navazuje v prostoru Prahy na IV. multimo-
dalni koridor (Hamburg — Praha — Budapest).

Vyhledové prognézy dopravnich vykonu na dalniéni a silniéni siti feSeného uzemi vy-
chazeji mimo jiné z pfedpokladaného primeérného vyhledového narlistu dopravy na silni¢ni
siti CR, modelovaného pro jednotlivé typy pozemnich komunikaci v diléich &asovych hori-
zontech; pro r. 2010: k = 1,64 (D, R — 1,76) pro r. 2015: k = 1,75 (D, R — 1,91) pro r. 2020:
k=1,82 (D, R-2,02).

Dopravni systém feSeného uzemi pfedstavuje i vyhledové doprava silnicni, zeleznicni,
doplfiikové doprava vodni, letecka a cyklisticka.



Sledovany koridor dalnice D3, ktera vedle mezinarodniho spojeni sever — jih (E55) bude
zajistovat zakladni aglomeraéni spojeni Prahy pies Bene$ov a Tabor s Ceskobudgjovickem,
je z hlediska uzemniho vymezeni trasy v urovni zpracované dokumentace pro uzemni roz-
hodnuti stabilizovany a koncepéné nezpochybnitelny s pfedpokladem realizace a zprovozné-
ni v navrhovém obdobi UPN VUC okresu Benesov.

Navaznost dalnice D3 na silniéni sit' a sidelni strukturu feSeného Uzemi zajiStuje osm
mimouroviiovych kfizovatek (MUK), z nichZ variantné navrhované MUK Bene$ov a MUK
Krusiany jsou ve vztahu k Tynci nad Sazavou a BeneSovu dosud koncepéné nestabilizova-
neé.

Silnice 1/3, ktera je vedle dalnice D3 nosnou severojiZzni osou feSeného uzemi, je do
r. 2015 navrhovana v Uuseku BeneSov — Mezno — hranice okresu Tabor k dil¢i prestavbé
v kategorii S 11,5; v Uuseku MiroSovice — BeneSov s pfestavbou neuplnych mimourovnovych
kiizovatek Ceréany a Ctyrkoly na upIné, s doplné&nim novych MUK v prostoru Bene$ova
(MUK sever, MUK jih), souvisejici s rozsifenim silnice 1/3 a s celkovou pfestavbou silniéni si-
té mésta.

V koridoru silnice 1/3 je v useku MiroSovice — MUK Benesov-sever, alternativné MUK
BeneSov-jih s ohledem na pfedpokladané dopravni zatiZzeni po navrhovém horizontu r. 2015
respektovana vyhledova uzemni rezerva pro mozné rozsifeni silnice v kategorii S 22,5 (Ctyf-
pruhové uspofadani).

Ostatni silnice I. a Il. tfidy jsou ve vybranych Usecich a prostorech s ohledem na pfed-
pokladany pfepravni vyznam dil€ich tras navrZzeny k postupnym upravam ¢&i prestavbé,
s cilem zajisténi navaznosti na dalnici D3, prostorové a funkéni provazanosti uzemi
s napojenim na vySSi dopravni strukturu, odstranéni dopravnich zavad, zajisténi sledované
upravenosti trasy v souladu se schvalenou kategorizaci.

IV. tranzitni koridor je v navrhovém obdobi sledovan k pfestavbé; v useku Praha — Be-
neSov s optimalizaci bez Uzemnich naroku (stavajici dvojkolejna trat), v useku BeneSov —
Votice — Mezno — hranice okresu — Tabor s modernizaci, zdvojkolejnénim a s dil€imi pfeloz-
kami mimo stavajici trasu.

Po navrhovém obdobi je sledovana uzemni rezerva pro novou trat V. tranzitniho kori-
doru v useku Praha — Bystfice u BeneSova na rychlost 200-250 km/hod, jejiZ realizace je
podminéna modernizaci mezinarodniho tahu v celé své délce vCetné navaznosti na Ra-
kousko.

Regionalni traté jsou uzemné stabilizovany, vyhledové bez narokl na jejich prestavbu
zasahujici mimo pozemky drahy, z hlediska provozni vyuZitelnosti s doporuéenim zaclenéni
vybranych trati do integrovaného dopravniho systému osobni i nakladni dopravy.

Délnice D3 E55 Praha - Tabor — Ceské Budéjovice

Dalnice D3 Praha — Tabor — Ceské Budgjovice, potvrzena v Navrhu rozvoje dopravnich
siti v Ceské republice do roku 2010 a usnesenim vlady &. 741/1999 k Navrhu rozvoje do-
pravnich siti v Ceské republice do roku 2010 (v navazném Gseku Ceské Budé&jovice — statni
hranice sledovana jako rychlostni silnice R3) je zasadni pfipravovanou dopravni stavbou fe-
Seného uzemi. Predpokladany realizacni harmonogram vystavby dalnice D3 vychazi
z predloZzeného navrhu ,Harmonizace a finanéni zajisténi realizace Navrhu rozvoje doprav-



nich siti v Ceské republice do roku 2010“, ktery byl dne 13.12. 1999 vladou CR vzat na vé-
domi s tim, Ze bude upfesnén a schvalen ve vazbé na schvaleny statni rozpocet.

Trasa dalnice D3 v€etné mimouroviovych kfizovatek a navazujicich staveb, v sou¢asné
dobé technicky zpracovana pro jednotlivé dil€i stavby v urovni dokumentace pro uzemni roz-
hodnuti, je uzemné stabilizovand, v Useku prochazejicim okresem BeneSov v invariantni tra-
se.

Prehled dalni¢nich staveb zasahujicich do feSeného uzemi a stav jejich pfipravy:

D3 — stavba 0303 HoStéradice — Nestétice  (celkova délka stavby 15,850 km);
D3 — stavba 0304 Nestétice — Voracice (celkova délka 11,700 km).

Na obé& stavby je zpracovana DUR a posouzeni vlivil stavby na Zivotni prostfedi podle
zakona ¢&. 244/1992 Sb. (EIA). Vydani stanoviska MZP k dokumentaci EIA bylo v minulych
letech resortem pozastaveno, a to v souvislosti s Usnesenim vlady ¢. 86/1997, kdy byla pfi-
prava D3 vyfnata z harmonogramu vystavby sité dalnic a rychlostnich silnic do roku 2005. Po
nasledném komplexnim vyhodnoceni alternativnich moznosti k dalnici D3 byla Usnesenim
vlady €. 741/1999 znovu potvrzena aktualni potfebnost dalnice D3. Navazné byla vyzvou mi-
nistra dopravy a spoji obnovena zadost o vydani stanoviska ke zpracovanym dokumentacim
EIA na obé stavby (mimo feSené uzemi i na stavbu 0302 Jilové — Hostéradice). Podle sdéle-
ni MZP (r. 2000) je vydani stanoviska k dokumentaci EIA podminéno dokon&enim UPN VUC
Prazské aglomerace a UPN VUC okresu Bene$ov.

D3-stavba 0305 VoracCice—Mezno, hranice okresu (celkova délka stavby 19,300 km);
stavba 0305 | Voracice — Nova Hospoda
stavba 0305 Il Nova Hospoda — Mezno, hranice okresu

Na stavby 0305 | a 0305 Il je zpracovana DUR a posouzeni vlivil stavby na Zivotni pro-
stfedi podle zakona &. 244/1992 Sb. Ke zpracované dokumentaci EIA pro obé& stavby je MZP
vydano kladné stanovisko.

Koncept UPN VUC okresu Bene$ov Uzemné respektuje koridor dalnice D3 vymezeny
zpracovanou dokumentaci pro uzemni rozhodnuti, v mistech vnéjSich navaznosti plné koor-
dinovany se zpracovanym konceptem UPN VUC Prazského regionu (AURS s.r.o. 2000)
a s navrhem UPN VUC Taborsko (Terplan a.s., 2000).

Koncepéni feSeni dalnice D3 bylo provéfovano daldimi alternativami. V koordinaci
s UPN VUC Prazského regionu byly jako koncepéni alternativy k dalnici D3 do fe$eného
Uuzemi pracovné promitnuty a hodnoceny tzv. ,nedalni¢ni“ varianty kapacitni silnice 1/3. Pro
tyto Ucely bylo mimo jiné pracovné vyuzito vysledkl modelového zatizeni silniéni sité pro na-
vrhovy horizont r. 2015, které bylo zpracovano pro UPN VUC Prazského regionu s pfesahem
pIné pokryvajicim okres BeneSov.

Po zvazeni alternativ k dalnici D3, vyhledovych dopravnich zatizeni v koridoru Praha —
Benesov — Tabor — Ceské Budé&jovice, narokil na pfipadnou prestavbu kapacitni silniéni sité,
dopady na obytna uzemi dil€ich dotéenych a pfilehlych sidel a po zvazeni dalSich SirSich
souvislosti UPN VUC okresu Benesov jednoznaéné potvrzuje a jako jediné pfijatelné feseni
sleduje zakladni koncepci potvrzenou usnesenim vlady €. 741/1999 k Navrhu rozvoje do-
pravnich siti v Ceské republice do r. 2010. Dalnice D3 je sledovana v samostatné trase
uzemné vymezené zpracovanou dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti (viz dalnice D3), dle



konceptu UPN VUC Prazského regionu se zausténim do silniéniho okruhu v prostoru Jese-
nice.

Verejna vnitrostatni letisté BeneSov a Vlasim jsou uzemné i funkéné vyhledové respek-
tovana; pro rozvoj letiSté BeneSov (s vyhlaSenymi ochrannymi pasmy) je navrhovano pro-
dlouzeni a zpevnéni Casti drdhového systému; u letisté VIadim je nezbytné vymezeni vysko-
vych ochrannych pasem.

Pro vodni dopravu je respektovana feka Vltava jako vyuzivana vodni cesta; mimo to fe-
ka Vltava, spolu s fekou Sazavou, jsou a vyhledové zlstanou atraktivnimi toky pro vodni
sporty a vodackou turistiku, v feSeném uzemi intenzivné vyhledavanymi.

Pro cyklistickou dopravu spojenou s rozvojem rekreace a cestovniho ruchu slouzi
v feSeném uzemi jiz vymezena dalkova cyklisticka trasa Praha — Tabor — Viden, ktera je
soucasti projektu Greenways; pro vyhledovy rozvoj cyklistické dopravy v rekreacni
i kazdodenni formé jsou do fedeného uzemi promitnuty hlavni a vedlejSi cyklistické trasy,
navrhované a sledované jako souéast ,Zakladniho systému cyklotras CR*; ty predstavuji
nadfazeny systém, na ktery bude postupné navazovat sit’ lokalnich cyklotras.

I.4.Vodni hospodarstvi

Vodopisné& nalezi tzemi okresu Bene$ov ve vychodni &asti do povodi Zelivky, v severni
a centralni Casti do povodi Sazavy, na jihozapadé a zapadé do povodi Vitavy. Nejjiznéjsi
&ast okresu nalezi do povodi Luznice. Nejvyznamnéjsimi toky jsou Zelivka, Sazava, Vitava a
Blanice. Vodarenskym tokem je Zelivka, od pramene po profil hraze Svihov.

Na Useku zasobovani pitnou vodou pfes znacéné mnozstvi vefejnych vodovod
a napojeni &asti okresu na vodarensky systém Stfedni Cechy neni situace vyhovuijici.

Uzemni plan navrhuje stoprocentni zasobovani. Je navrzeno posilit zdroje pro vodovody
Jankov, NacCeradec, Vrchotovy Janovice, vybudovat novy zasobni fad v DivisSové, Neveklove,
Trhovém Stépanové. Rekonstruovat sit ve véts§im rozsahu je nutné v Choceradech, Mili¢iné
a Vlasimi, zvétsit akumulaci v Jankové. Rekonstruovat vodovod v PySelich a dobudovat sys-
tém. Zkvalitnit zasobovani v Pofi¢i nad Sazavou.

Na useku odkanalizovani a Cisténi odpadnich vod je nejvice naléhava rekonstrukce
COV v Dolnich Kralovicich, Choceradech, Jankové&, Tynci nad Sazavou a ve Vlasimi. Nové
COV jsou navrzeny predevsim pro Naderadec, Netvofice, Miligin a Py3ely. Pro V&ebofice,
Radikovice a Bezdékov je navrzena spole¢na COV. Déle je nutno realizovat kanalizaci
a COV v Olbramovicich, Keblové, Mragi, Vojkové, Némgicich a Set&jovicich. Reseni problé-
mu odkanalizovani a €isténi odpadnich vod v celoploSném okresnim méfitku pfispéje ke
zlepSeni Zivotniho prostfedi.

Pro ochranu a tvorbu Zivotniho prostiedi je vypracovan navrh souboru malych vodnich
nadrzi.



I.5.Energetika

Pro okres BeneSov neni zpracovan platny energeticky generel nebo jiny koncepéni ma-
terial. V navrhovém obdobi jsou prosazovany tyto prioritni cile:

e snizeni spotfeby tuhych a vysokosirnatych kapalnych paliv a tim emisi Skodlivych
latek do ovzdusi z energetickych zdroju;

e plynofikace dalSich obci, kde jsou pro zavedeni plynu vhodné technické
a ekonomické podminky. V plynofikovanych obcich je tfeba sledovat jeho maxi-
malni vyuziti pro vytdpéni, aby byly efektivné zhodnoceny prostfedky vynaloZené
na vybudovani plynovodnich siti;

¢ v mistech kde nejsou technické a ekonomické pfedpoklady pro plynofikaci, uvazo-
vat pro ucely vytapéni a pripravy TUV ve vétsi mife elektrickou energii. Vzhledem
ke kapacité elektrickych siti a ristu cen elektrické energie v§ak neni pfedpoklada-
no jeji celoplosné rozSifeni. Elektricka energie bude doplikovym zdrojem vytapéni
i v plynofikovanych obci, zejména u objektl, kde je jiz elektrické vytapéni provozo-
vano;

e VvétSi vyuzivani potencialu obnovitelnych a netradi€nich zdroju energii — vyuziti bi-
omasy (dfevni odpad, s§tépky), bioplynu, tepelnych Eerpadel, vyuziti sluneéni ener-
gie, vétrné energie a potencialu vodnich toka.

Zasobovani elektrickou energii:

V feSeném uzemi jsou umistény 4 napajeci body soustavy 110 kV. Je pfipravovana TR
110/22 kV Jilové, ktera by mohla prevzit zasobovani severni ¢asti okresu BenesSov. U Votic
se navrhuje umisténi TR 110/22 kV alternativné na dvou lokalitach.

I1.6.Rekreace a cestovni ruch

Okres BeneSov disponuje pomérné cennym prostfedim, které samo o sobé patfi
k zakladnim atraktivitdm cestovniho ruchu a je i nezbytnou podminkou jeho mnohostranného
rozvoje. Neni zasazeno vyznamnymi imisemi, coz vytvari dllezity pfedpoklad pro rekreacni
vyuzivani zejména obyvatel hl.m. Prahy a pfilehlych satelitnich mést, které maji zna¢né po-
Skozeni zivotniho prostfedi. Rozhodujici je v celém Uzemi okresu BeneSov letni sezdna.
Uplatriuje se individualni rekreace v chatach a chalupach, pési turistika, rekreace vazana na
vodni plochy a vodni toky. Zimni rekreace vzhledem k pfirodnim podminkam je malo dllezi-
ta.

Podminkou rozvoje rekreace je materielné technické vybaveni. Vyuzivani rekreacniho
potencialu krajiny bude vyZadovat usmérfiovani. Ve vyvoji struktury ubytovacich kapacit je
preferovan volny cestovni ruch. Nové lokality chat nejsou navrhovany. Se zamérem zvySeni
kvality pfirodniho prostfedi je prosazovano zlepSovat technickou infrastrukturu v rekreacné
nejvice zatizenych oblastech.

Pro uspokojovani rekreacnich naroku obyvatelstva na kazdodenni rekreaci se navrhuje
vybavit a zabezpedit infrastrukturou zazemi mést.
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Zameéfeni, rozsah a intenzita rekreac¢niho vyuzivani uzemi bude pfizpusobena specific-
kym vlastnostem vymezenych rekreacnich uzemi: centralni ¢ast okresu, Bystficko - Postu-
picko, Voticko - Bystficko, Sedlecko, Ceska Sibif, Dolni Sazava, Stfedni Sazava, Podblanic-
ko, Vlasimsko, Cechticko - Kralovicko a Slapy. Navrhuje se omezit rozvoj rekreace co do
kvantity v nejvice zatizenych rekreaCnich uzemich a zaméfit se na zkvalitnéni rekreacni a
technické vybavenosti. VSestranna podpora je navrhovana v uzemich dosud malo vyuziva-
nych. DoporuCena je orientace na netradi¢ni formy rekreace (agrofarmy spojené napf.
s hipoturistikou) a rekreace déti a mladeze, ozdravné pobyty.

I.7.Zivotni prostiedi

Celkovou kvalitu zivotniho prostfedi Ize v feSeném Uzemi hodnotit jako primérnou az
mirné nadpridmeérnou, pfirodni prostfedi nékterych ¢asti okresu Benesov je tvofeno vyznam-
nymi pfirodnimi i krajinnymi hodnotami, pouze néktera sidla a jejich zazemi mozno pfifadit
k oblastem s mirné narusenym Zivotnim prostfedim.

V zastavénych uzemich sidel dochazi k lokalnimu naruSovani hygienické kvality Zivot-
ného prostfedi v dusledku nékterych vyrobnich €innosti a dopravy (zejména k naruSovani
znecistovanim ovzdusi a v dusledku nadmérného hluku).

Dle klasifikace Uzemi Ceské republiky podle souhrnného hodnoceni kvality ovzdusi
(1998) lezi uzemi okresu Benesov ve tfidach s nejméné znecisténym ovzdusim, a to ve tfidé
|. — Cistého aZ témér Cistého ovzdusi (cela zapadni a jizni ¢ast okresu) a Il. — mirné znecisté-
ného ovzdusi (v okoli BeneSova a severozdpad okresu).

Problematickym faktorem hygieny prostiedi je v nékterych ¢astech uzemi zvySené riziko
nadmérného obsahu pfirozeného radonu v obytném aj. (zdravotnicka zafizeni, Skoly) pro-
stfedi. Ve srovnani s jinymi ¢astmi uzemi republiky vSak jde o vliv malo vyznamny.

Nové technologie napomohou dale omezovat vznik a Sifeni Skodlivin. Vhodnym nastro-
jem je vymezovani a vyhlasovani pasem hygienické ochrany a kontrola jejich dodrZovani.

K nejvyznamnéjSim starym zatézim patfi staré skladky odpadu, zejména ty, které byly
v minulosti umistény v rozporu s vodohospodarskymi a jinymi zajmy ochrany Zivotniho pro-
stiedi.

Hluk

Hlukova zatéz prostfedi vyrazné negativné ovliviiuje zdravotni stav populace. Nadmérny
hluk je vyznamnym stresujicim faktorem, vyvolavajicim fadu psychickych i fyzickych one-
mocnéni.

Hluk ze silni¢ni dopravy

Zakladni pficinou vysoké hlukové zatéze obyvatelstva je téZka nakladni a automobilova
doprava na komunikacich vedoucich obytnymi ¢astmi nebo zastavbou venkovského typu pfi
hlavnich silniénich tazich. Negativné spoluptsobi v nékterych uUsecich i Spatny technicky stav
vozovky, pfipadné i nevhodny povrchovy material (dlazba) a zastaraly vozovy park.
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NejvysSsi pfipustnou zatéZ hlukem a vibracemi uvadi pfiloha k vyhlasce €. 13/1977 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uucinky hluku a vibraci, ktera stanovuje nejvy3si pfipustné
hodnoty hluku ve venkovnim prostoru jakozto soucet zakladni hladiny hluku LA, = 50 dB(A)
a korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam (od +20 dB pro vyrobni zény az po —10 dB pro
rozsahlé zdravotnickeé aredly a pfirodni rezervace) a denni dobé (-10 dB pro noc).

Negativnimi vlivy nadmérného hluku z dopravy jsou postiZzena zejména sidla pfi stavaji-
cich prijezdnich komunikacich sidly, zejména pfi hlavnich silni¢nich tazich: 1/3 (E55), 1/18,
[1/150, 11/105, 11/106, 11/110, 11/111, 11/112, 11/121, 11/125. Tyka se to hlavné téchto sidel: Bene-
Sov (I/3 a 11/112), Olbramovice (1/3), Bystfice (11/111), DiviSov (11/111), Vlasim (11(125), Kon-
drac (11/125), NaCeradec (11/150 a 11/137).

Mapové schéma intenzit silniéni dopravy (za rok 1995, dle RSD) je uveden v kapitole
Doprava etapy Prtizkumy a rozbory UPN VUC Bene$ovsko (Terplan, a.s., 1998).

Predbé&zné vysledky Celostatniho s&itani dopravy na silniéni siti CR vr. 2000 (RSD,
2000) uvadime pro nékteré z vyse uvedenych dopravnich tahl v pfipojené tabulce (viz dale).

NejvyznamnéjSi dopravni stavbou, ktera vyznamnou mérou odvede dopravni zatéz ze
stavajiciho pretizeného tahu I/3, bude vybudovani dalnice D3. V soucasné dobé je silnice 1/3
pfetizena natolik, Zze intenzity pfekracuji pfipustnou normovou intenzitu dopravniho proudu
pro dvoupruhovou silnici (vice nez 14 tisic vozidel/den) - na silnici I/3 je misty dosahovano
18 tisic vozidel za den (dle predb&zného celostatniho séitani dopravy na silniéni siti Ceské
republiky, RSD, 2000).

Po navrhovém obdobi je mozné v useku MiroSovice — BeneSov oCekavat potfebu rozsi-
feni stavajici 1/3 na Ctyfpruhovou kategorii vzhledem k pfedpokladanym vyhledovym intenzi-
tam, které budou v tomto Useku po roce 2015 pravdépodobné prekradovat 24 tis. vozidel za
den (vysledky modelového zatiZeni silniéni sit& zpracované pro Koncept UPN VUC Prazské-
ho regionu, AURS s.r.o., 2000). Pfipadny navrh a realizace protihlukovych opatfeni na 1/3
bude feSen aZz po zprovoznéni dalnice D3 (posoudi se skute¢né intenzity dopravy na /3,
v pfipadé rozhodnuti o vyhledové vystavbeé &tyfpruhového Useku severné od BeneSova bude
zpracovana EIA, na jejimZz podkladé bude proveden navrh na protihlukova opatfeni podél
1/3).

PFipravou dalnice D3 se z hledisek vliva na zivotni prostfedi zabyvaji pfislusné doku-
mentace k posouzeni vlivd na zZivotni prostfedi dle zakona ¢&. 244/1992 Sb., ¢lenéné podle
staveb shodné s projektovou pfipravou jednotlivych usekl dalnice (viz dale).

Vyznamnym zpUsobem pfispéje ke zlepSeni hlukové situace a celkovému ozdravéni zi-
votniho prostfedi sidel vybudovani nékterych pfelozek:

¢ Olbramovice — planovan vychodni obchvat 1/3;

¢ BenesSov — ke zlepSeni situace pfi I/3 pfispéje D3, ktera vyznamnou ¢ast prajezdni
dopravy pfevede do své stopy (dle usneseni viady €. 741/99 pfedpoklad realizace
do r. 2010); situaci na pficném prijezdu méstem bude feSit prelozka 11/112 — seve-
rovychodni obchvat (s vazbou na D3) a pfelozka 11/110 — jihovychodni obchvat
(zahrnuje UPN mésta);

e Bystfice — navrhovana severovychodni prelozka 11/111 pfevede dopravni zatéz
mimo jadro sidla;

12



e DiviSov — v souladu s UPN obce je navrhovan severozapadni obchvat 11/111;

e Vlasim — v souladu s UPN mésta je navrhovana prelozka I1/125 s éastednym jiho-
vychodnim obchvatem sidla;

e Kondrac — je navrhovana pfelozka 11/125 zapadné od Kondraci;

e Naderadec — vsouladu s UPN obce je Uzemné& respektovan severni obchvat
(11/150) sidla, v UPN VUC navrzen k realizaci po r. 2015;

e Kamberk — je navrhovan zapadni obchvat sidla (11/125).

Pro odhad zatizeni hlukem ze silni¢ni dopravy je mozno uvést néktera sidla. Intenzita
dopravy je uvadéna k roku 2000, kdy RSD provadélo predbé&zné celostatni séitani dopravy
na silniéni siti. K initelim, které zvysSuji negativni u€inky dopravniho provozu, je nutno pficist
druh zastavby, povrch vozovky, pfiéné a podélné uspofadani silnice a dalsi.

Pro vypocet pfedpokladané intenzity v navrhovém horizontu r. 2015 bylo pouzito risto-
vych koeficientts (RSD CR, 2000).

Vybrand sidla | Cislo sil- | PFedbéznd intenzita dopravy | Pfedpoklédand intenzita dopravy Navrh opatreni
nice v r. 2000 (pocet vozidel/den) vr. 2015 (pocet vozidel/den)
Olbramovice 1/3 14 160 24 800 jv. obchvat, realizace D3
1/3 az 21318 37 300 rozSifeni 1/3 na kategorii
(s. od BeneSova) S 11,5; realizace D3
Benesov /112 6495 11 400 sv. obchvat
117110 2293 4000 jv. obchvat
. /111 1064 1900 sv. prelozka
Bystfice
1/3 18 800 32900 dtto + realizace D3
DiviSov 11/111 2004 -2 161 3500 -3 800 sz. obchvat
Vlasim 111125 3888 6 800 ¢ast. jv. obchvat
Kondrac 11/125 1904 3300 zap. prelozka
Naceradec 11/150 1668 2900 vyhledovy sev. obchvat
Kamberk 111125 943 1600 zap. obchvat

Ve vySe uvedené tabulce jsou uvadény téz obchvaty pro sidla s relativné nizkymi inten-
zitami dopravy. Nutnost navrhovanych preloZek je vSak vyvolana dalSimi faktory (zhorSenou
plynulosti jizdy, dopravnimi zavadami aj.), které pfispivaji téZ ke zvySeni hlukové zatéze.

Dosud nebyla v feSeném uzemi zpracovana zadna hlukova studie, ktera by zahrnovala
SirSi uzemi, pouze nékolik dil€ich dopravnich staveb si vyzadalo nékolik méfeni, na zakladé
kterych byla zvaZovana, eventuelné dopinéna protihlukova opatieni.

Uzemi obté&Zované hlukem z dopravy, kde je prekradovana nejvy$si pfipustna hladina
hluku, je mozno pfiblizné urcit dle konkrétnich podminek v Sifi 400-600 m od komunikace.
Lze pfepokladat, Ze dosah nadlimitniho hluku z dopravy je pfi nejvyznamnéjSich silniCnich
tazich vétsi nez dosah imisi jinych Skodlivin (prachu, oxidd dusiku, atd.). Doporucujeme
v prostorech k témto silniénim tahdm pfimknutych nebudovat z divodu nadlimitni hluénosti
zadné stavby pro trvalé bydleni, Skoly, zdravotnicka a rekreaCni zafizeni.

Nejvyznamnéjsi silnicni stavbou okresu BeneSov je bezesporu realizace dalnice D3, na
kterou bude postupné prevedena velka ¢ast dopravy celého regionu, zejména dopravy pru-
jezdni. Pro rostouci dopravni zatéZze v mnohych Usecich stavajici dvoupruhové silnice 1/3 se
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stava situace neunosna zejména v nékterych prujezdnych Usecich zastavénymi obytnymi
Uzemimi, kde dochazi k trvalému narusSovani zivotniho prostfedi a ohrozovani bezpe&nosti
obyvatel (zejména v sidlech: BeneSov, Olbramovice, Mili¢in).

Dalnice D3 je pfi prichodu okresem Benesov rozdélena do tfech staveb — Usekd, které
jsou v projektové pfipravé. Kompletni posouzeni vlivi na Zivotni prostfedi (EIA) dle zakona
€. 244/1992 Sb. bylo zpracovano pro vSechny tfi stavby:

Voracice — Mezno - stavba 0305/l Voracice — Nova Hospoda
- stavba 0305/I Nova Hospoda — Mezno (hranice okresu)

Nestétice — Voracice - stavba 0304
HosStéradice — NeStétice - stavba 0303

Pro stavbu 0305 bylo vydano kladné stanovisko MZP, pro stavby 0303 a 0304 byly do-
kumentace k posouzeni vlivQi na Zivotni prostfedi pfedloZeny k vyjadfeni na MZP.

Sougasné zpracovavani dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti (DUR) a dokumentaci
k posouzeni vlivl na Zivotni prostfedi staveb (EIA) umoznovalo permanentni doplfiovani
a upfesfiovani zavérd EIA v pfislusnych DUR, napf. EIA vymezila mista protihlukovych opat-
Feni, které byly konkretizovany v DUR.

Z jednotlivych studii EIA (dokumentaci k posouzeni vlivl vystavby a provozovani dalnice
D3 na Zivotni prostfedi) uvadime nékteré zavéry vyplyvajici z pfislusnych hlukovych studii:

Pro usek dalnice — stavbu 0303 Hostéradice — Nestétice (km 17,15-33,00) zpracoval
dokumentaci dle zakona ¢. 244/92 Sb. Urbioprojekt Plzen, s.r.o., na podkladé projektu Do-
pravoprojektu Brno, a.s. (05/1996).

Hlukové posouzeni pro stavbu 0303 vyhledové situace po realizaci dalnice D3 bylo pro-
vedeno na zakladé metodickych pokynl pro vypocet hladin hluku z dopravy (M. Liberko —
VUVA, 1991). Byly vybrany objekty v pfilehlych obcich, u nichZ se ptedpokladal nejvétsi ne-
gativni vliv z provozu na dalnici. V nékterych pfipadech bylo provedeno téz méfeni stavajici-
ho hluku pozadi na nékterych vytipovanych mistech. Na dvou vytipovanych mistech stavby
0303 na uzemi okresu BeneSov bylo vypocteno, Ze by dochazelo k pfekraCovani hlukovych
limitd (Netvofice). Jde v8ak pouze o osamocené stojici domek a rozptylenou zastavbu cca
250 m od dalnice, celkem o dvé bytové jednotky (hlukovy model pfedpoklada nadlimitni hluk
pouze pro no¢ni dobu). Realizace protihlukovych opatfeni zde navrhovana nebyla. Doporu-
Cujeme zvazit eventuelni potfebu protihlukovych opatfeni. Ostatni trvala sidla jsou obvykle
vzdalena vice nez 500 m od trasy dalnice D3.

Pro Usek dalnice — stavbu 0304 Nestétice — Voracice (km 33,00-44,70) zpracoval doku-
mentaci dle zakona ¢&. 244/92 Sb. KAP, s.r.o., Praha na podkladé projektu VPU DECO, a.s.,
Praha (11/1995).

Zpracovana hlukova studie ke stavbé 0304 prokazala zvySeni hlukové hladiny ve vSech
intravialnech obci, v jejichZ okoli bude dalnice D3 prochazet. Na zakladé provedenych vy-
poctl Ize konstatovat, Ze bez realizace protihlukovych opatfeni by dochazelo v obytné za-
stavbé obci (Casti obci) Zderadice, MarSovice, Strnadice, Sebanovice, Mrvice, Sledovice
a Minartice k prekraCovani hygienickych limit(i, a to pro denni i pro no¢ni dobu. Po nezbytné
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realizaci protihlukovych opatfeni (feSeno v DUR) pfedpokladame, Ze bude dosazeno pfi-
pustnych hladin hluku.

Pro usek dalnice — stavbu 0305 Voracice — Mezno (km 44,70-64,00) zpracoval doku-
mentaci dle zakona &. 244/92 Sb. Pragoprojekt, a.s., Praha na podkladé projektu VPU
DECO, a.s., Praha (7/1995). Posudek byl zpracovan ing. R. Kukem v 01/1996. Souhlasné

stanovisko vydalo MZP CR dne 19.3. 1996.

Dokumentace ke stavbé 0305 (hlukova studie) srovnavala varianty hlukovych emisi
v okoli nové dalnice (v r. 2020), podél silnice 1/3 bez realizace D3 a podél silnice 1/3 za pred-
pokladu realizace D3. Z porovnani vyplynulo podstatné snizeni hluku na silnici 1/3 pfi realiza-
ci dalnice. Podél D3 lze predpokladat linii izofony 40 dB(A) pro noc ve vzdalenosti
504-570 m. Hladina hlukovych emisi na silnici I/3 bez realizace D3 odpovida zhruba hodno-
tdm na dalnici D3, tj. 68,3-69,3 dB(A) v noci, s izofonami 40 dB(A) pro noc ve vzdalenosti
504-570 m. To by znamenalo, Ze mnozstvi obyvatel pfilehlych sidel nadmérné zatizenych
hlukem ze silniéni dopravy by podél sou€asné silnice 1/3 bylo nadmérné. V pfipadé realizace
dalnice D3 dojde v8ak pfi silnici 1/3 k vyznamnému snizZeni hladiny hluku: v noci 65,4 dB(A),
tzn. vzdalenost 40 dB(A) izofony 346 m. Navic Ize uvazovat zlepSeni technického stavu vo-
zidel, které by teoreticky znamenalo vzdalenost dané izofony cca 130 m. Na podkladé vy-
hodnoceni zasaZenych obyvatel hlukova studie poukazuje na nadlimitni hlukovou hladinu
v lokalitach: Dédkov, Bfezina, Loudilka, Bida, Jifikoves, U Zastavky, Horni Borek, Nova Hos-
poda, Mitrovice a na nékterych samotach. Byl vyCislen pocet zasazenych osob pfi provozu
nové trasy vcéetné srovnani s nulovou variantou — soucasnou ftrasou /3. Pro mista
s nadlimitnim hlukem byla navrzena protihlukovéa opatfeni, zahrnuté ve zpracované DUR.

Vys$e uvedené zavéry hlukovych studii zpracované v ramci pfipravy stavby (Useku dalni-
ce D3) slouzi jako podklad pro hodnoceni dané problematiky v trovni tzemné planovaci do-
kumentace — UPN VUC Benesovsko. Za Géelem ramcového stanoveni zén nadmérné hluko-
vé zatéze ze silni¢ni dopravy na dalnici D3 a stanoveni smérnych podminek jsme pouZili
zjednoduSené vypocty a expertni odhady. Teoretickou (na primérné podminky pfizplsobe-
nou) vzdalenost maximalni pfipustné izofony 50 dB v okoli dalnice D3 jsme urdili takto:

V Usecich s dopravni zatézi nad 20 tis. vozidel za den, tj. MUK Hostéradice — MUK Vo-
ra€ice (silnice 1/18) doporucujeme do vzdalenosti cca 600 m na obé strany od dalnice neu-
mistovat stavby pro trvalé bydleni, zdravotnickd, Skolska a rekreacni zafizeni. V ostatnich
usecich (j. jizn& od MUK Voradice — napojeni 1/18) doporuujeme respektovat odstup
v umistovani staveb v §ifi 400-500 m od trasy dalnice.

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy

Re$ené Uzemi je propojeno relativngé hustou siti Zelezniénich trati. Prochazeji tudy,
anebo alespon ¢astecné do uzemi zasahuiji traté ¢. 220, 210, 221, 222, 223, 225. V mistech
jejich priichodu sidly zatéZuji obyvatelstvo okolni zastavby nadmérnym hlukem. Zadna hlu-
kova méfeni nejsou k dispozici.

Vybér vysledné varianty pfipravované modernizace V. Zelezni¢niho koridoru je podmi-
nén zpracovanim dokumentace k posouzeni vlivl na zivotni prostredi, jejiz sou€asti bude m;.
hlukové posouzeni a navrh opatieni.
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Hluk z letecké dopravy

Uzemi okresu Bene$ov ovliviiuje nepravidelnym hlukem téZ provoz dvou vefejnych vnit-
rostatnich letist: BeneSov — Nesvacily a ViasSim.

Odpadové hospodarstvi

Nakladani s komunalnimi odpady

Zasady a cile odpadového hospodafstvi na uzemi okresu BeneSov:

e predchazet vzniku odpadl vSech druhl (osvéta; legislativni opatfeni — specifikace
vztahu ob¢anu coby producentl odpadl a obce coby plvodce odpadl obecné za-
vaznou vyhlaskou; cenovy tlak na plvodce odpadud a vyrobce obalové techniky);

e primarni recyklace — vyuzitelnou ¢ast odpadl vracet do obéhu pfimo v misté vzni-
ku, napf. kompostovani biotické ¢asti zbytkd;

¢ sekundarni recyklace — ziskavat druhotné suroviny pfi sbéru a svozu odpadu (se-
parovany sbér nékterych soucasti komunalniho odpadu: papiru, skla, kovd, plas-
td... a jejich odvoz k dal§i Upravé a zpracovani). Separuji se téz nebezpecné sloz-
ky komunalniho odpadu, aby nedochazelo k dalSi kontaminaci prostfedi;

e zbytkové odpady co nejlépe vyuzit — kompostovani biologickych odpadu, spalova-
ni spalitelnych odpadd v technologicky pfizpusobenych spalovnach, vyroba sta-
vebnich hmot z anorganickych odpadd;

e nevyuZzitelny zbytek sbirat a odvazet k nezavadnému skladkovani.

Névrh nakladéni s komunalnimi odpady v névrhovém obdobi UPN VVUC okresu Bene§ov

Kapacity vSech uvedenych skladek (Bene$ov/Piibysice, Bystfice, Trhovy St&panov
a Votice) jsou dostatecné pro celé navrhové obdobi uzemniho planu. | nadale bude skladko-
vani hlavnim zpisobem zneskodnovani zbytkového komunainiho odpadu.

Celkovou koncepci nakladani s komunalnim odpadem bude tfeba provazat
s celoregionalni (celokrajskou) koncepci, ktera bude navazovat na celorepublikové trendy
v nakladani s odpady. V sou€asné dobé je pfipravovan novy zakon o odpadech v&etné dal-
Sich predpisl, které budou pfizpusobeny legislativé Evropského spolecenstvi.

Predpokladem zvySovani kvality v nakladani s odpady je zvySeni podilu separované sbi-
ranych slozek odpadu z celkového mnozstvi komunalniho odpadu, v€etné zavedeni separo-
vaného sbéru nékterych komodit v nékterych Castech uzemi dosud neprovadéného. Pod-
statnym zplasobem bude rozSifeno mnozstvi sbérnych dvor(, budou lokalizovany téz
v menSich obcich, coz pfispéje ke zvySeni podilu separované sbiranych sloZzek komunalniho
odpadu.

ZneSkodriovani pramyslovych a nebezpeénych odpad

Na uzemi okresu BeneSov je jedina malo kapacitni (cca 2500 t) skladka pramyslovych
odpadl skupiny S-IV pro nebezpecny odpad (lokalita Vodslivy) a biodegradacni zafizeni na
¢isténi zemin (Tom Wood) v Jankové. V soucasné dobé (12/2000) pfechazi do provozu spa-
lovna nebezpeénych odpadu (pfevazné nemocninich) v nemocnici Benesov.
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Nebezpelny odpad vytfidény z komunalniho odpadu obci odvazeji pfislusné svozové
firmy ke smluvné zajisténym odbératelim, a to jak k recyklaci, tak na mista jejich koneéného
znesSkodnéni.

Pramyslové a zemédélské subjekty hospodafici na Uzemi okresu BeneSov vyuzivaji né-
kterych svozovych firem za u¢elem odvozu a zneSkodnovani odpadu, nékteré firmy odvazeji
svUj odpad samy.

Pramyslové firmy, napf. Sellier a Bellot (dfive Blanické strojirny) Vlasim, Metaz Tynec n.
Sazavou a;., feSi zneSkodnovani svych odpadl standardnim zptisobem, sami odvazi nékteré
druhy, resp. smluvné nechavaji odvoz a zneskodriovani fesit specializované firmy.

Odpad charakteru tuhého komunalniho odpadu anebo stavebni odpady zneSkodriuji
firmy na pfislusnych skladkach v okrese. Nebezpeény odpad odvazeji firmy ke znesSkodnéni
mimo okres.

11.8.0chrana pfirody a krajiny

Koncepce ochrany pfirody je zalozena na zd(raznéni vyznamu soucéasnych zvlasté
chranénych uzemi a navrhu dalSich cennych lokalit k ochrané.

Zvlasté chranéna uzemi BeneSovska jsou nepravidelné rozmisténa v celém FeSeném
Uzemi a jsou vyznamnym prvkem kostry ekologické stability a sougasti USES vSech stuprit
(biocentra a biokoridory).

Dle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jsou zvlasté chranéna uzemi
okresu BeneSov rozliSena do kategorii:

e CHKO - chranéna krajinna oblast;

e NPR - narodni pfirodni rezervace;
e PR — pFirodni rezervace;

e NPP - narodni pfirodni pamatka;
e PP — pfirodni pamatka.

Nejvyznamnéj$im zvlasté chranénym uzemim je CHKO Blanik. Je navrzeno jeho vyhle-
dové rozSifeni. Vyuzivani krajiny CHKO Blanik je diferencovano podle ¢tyi zon, které jsou
vymezeny s ohledem na pfirodni hodnoty.

Maloplosna zvlasté chranéna uzemi PR Velky Blanik, PR Maly Blanik a PR Podlesi jsou
soucasti CHKO Blanik.

Dal$i maloplo$na zvlasté chranéna tuzemi: PR Cizov, PR Grybla, PP Kiedovicky potok,
PP Na Ostrové, PP na Stfibrné, PR Podhrazsky rybnik, PP Soudny, PP Rybni¢ek u Stude-
ného, PR Stépénovsky potok, PP V OlSich, PP VIC&i rokle, NPR Ve Studeném a PP Teletin-
sky lom jsou doplnéna o navrhy PP Podhajsky rybnik, PR Tfeblova, PP Mezihofi, PP Vla-
simsky park, PP Strasicky potok, PR Udoli Blanice, PR JinoSovské udoli, PP Sekera, PR
Rybnik Kamberk, PR Risnické louky, PP Na pramenech, PP Castrovické rybniky, PP Jalovy
potok, PP Jehlisté, NPR Dolnokralovické hadce, PP Na Kaciné.
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Za uCelem ochrany krajinného razu jsou vyhladovany pfirodni parky; v feSeném uzemi
se nachazeji nebo do né&j zasahuji: Stfed Cech, Dzbany — Zebrak, Jistebnicka vrchovina,
Velkopopovicko. Navrhovany jsou prirodni parky Ceska Sibif, Hornopozarsky les, Sttedni
Povltavi.

Vymezeni Gzemniho systému ekologické stability vychazi z Uzemné technického pod-
kladu nadregionalniho a regionalniho USES CR (1996), s dopInénim a zpfesnénim na za-
kladé zpracovanych genereltt USES a terénniho prizkumu.
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